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Venezia:

“...Favorevoli al Gnl come combustibile alternativo...” (Messaggero Marittimo)
"...Marghera, i progetti del rilancio...” (Il Gazzettino)

"...Certezze sulle aree, va coinvolto il porto...” (Il Gazzettino)

Genova:

“...I funghi che tolgono l'inquinamento dai porti...” (Il Secolo XIX)
*...Psa, nuovo record nel 2017...” (Avvisatore Marittimo)

“...Lavoro in porto, patto Genova—Trieste...” (Avvisatore Marittimo)
*...Porti e regole, piit ombre che luci...” {La Repubblica)

*...Secondo binario, via libera al Vte...” (La Repubblica)

Marina di Carrara:

“...Regione finanzia waterfront...” (Messaggero Marittimo)

Ancona:

"...Definito utilizzo banchine...” (Ferpress, Messaggero Marittimo)
Livorno:

“...Dalle infrastrutture ai dragaggi, priorita di Livorno...” (The Medi Telegraph,
Avvisatore Marittimo)

“...Pola tecnalogico di Livorno, evento al Cisternino...” (Gazzetta Marittima)
“...Esclusi i politici dalle Authority...” (Il Telegrafo)

*...Movimento auto nuove...” (Il Telegrafo)

Piombino:

*...Piombino Logistics...” (Il Telegrafo)

Civitavecchia:

“...Porto centrale per il settore marittimo...” (Civonline)

"...La cura dell’acqua...” (Gazzetta Marittima)

Napoli:

"...Merci nel porto...” (Avvisatore Marittimo)

"...Salerno, garage Grimaldi sempre pil vicino...” (Avvisatore Marittimo)
Bari:

*...Vespasiani segretario generale MAM...” (Gazzetta Marittima)

Gioia Tauro:

“...Allarme della Cgil sull'occupazione...” (I Secolo XIX)

Messina:
*...No ad unione con Gioia Tauro...” (TempoStretto)

“...Lettera Giuseppe Fera...” (TempoStretto)
Catania:
*...Un waterfront moderno e sicuro...” (La Sicilia, Ferpress)
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La Repubblica

| trasporti

Porti, Delrio scommette
sulle autostrade del mare mez eveca,bisogna

«Ceramente CFunaripresa econo-
mica mondiale e il trend & molto
positiva, ina questaripresanon au-
tomaticamente si ripercuote in
maggiore benessers, perché a vol
Le si registra anche la distruzione
drlle comunith, come succede ad
esemplo con il porie dl Genova as-
scdiato da mezzi e veleoll. Ecco
perché bisogna polenziare il nodo
ferroviario: le citta hanno bisogno
di continuare a viveres, Lo ha det-
1o il ministro delle Infrastrotture ¢
dei Praspodi, Craziano Delvo, con-
clutdendo ilaveri del convegno®Le
autestrade del imare per conncette-
re l'italin”, chest @ tenutoteri.

«La crescita non & automatica-
mente glusta e sosteniblle - ha ag-

gimmlo - eilfatto che aumentiil pil
del Paese non signilica che aumen-
ti auche la ricchezza per tuttl. Noi
abbinmo deciso di scegliers una
creseila sostenibile, ci slimnomessi
al tavole con operatori e presiden:
ti di autorith portuall» prevedendo
«leinisure dei marebonus ealtr in-
centlvi chie varranno 350 mitoni
di eurv, Le autostrade del mzie su-
1o I postr grande fisomsa, ancorm
pitt dei container. Ma & evidente
che dobhiame inserire questa seels
L ecologica inm discorso piiam-
plo, ¢'¢bisogmo che i siano una re-
gia ¢ un coorditiainenio di inter-
venti che detenminano crescita ul
teriore e sostenibiles,

JeRTREUI Nl EHEAvaTA

cGuardate a quello che
succede conloscalod
Genova assediato da

potenziare il nodo”

17/01/2018
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The Medi Telegraph

Snodi strategqici per far cresce-
re il sistema Paese / LA LETTERA

Dai porti pud ripartire 1o sviluppo occupazionale. Le proposte delia
Fit-Cisl

Roma - L'ultimo trimestre 2017 del nostro sistema portuale é stato caratterizza-
to darilevanti e profondi processi di frasformazione strutturale, che lo hanno
portato ad essere decisivo snodo d'accesso al mercato globale per i setfori
piu competitivi della nostra economia.

Si @ completatq, in questi ultimi mesi con l'insediamento delie previste autoritd
di sistema portuale, la riforma della portudiitd che punta al miglioramento
della competitivitd dei porti € della logistica, la promozione
dell’intermodalitd, la crescita dei fraffici commerciali. In buona sostanza & su
questi assi che si innesta I'evoluzione della geografia della produzione italiana
ed europeaq.

Con un corollario, che indica la sfrada maestra che occorre percorrere: la
programmazione non deve puntare al solo miglicramento dei livelli di effi-
cienza degli impianti e delle strutture esistenti ma deve traguardare a un oriz-
zonte molto pit impegnativo. All orizzonte globale, appunto, che richiede in-
frastrutture adeguate alle grandi sfide che il mercato sollecita. Con la logisti-
ca che assume contorni sempre piu rilevanii: sotto il profilo quantitativo e
qualitativo,

Sostanzialmente c’é poco da inventare, nel senso che tutte le soluzioni trova-
no nella stessa collocazione geografica dell’ltalia il punto forte su cui innescao-
re un grande progetto di riforma in modo da cogliere le straordinarie oppor-
tunitd che la nuova geografia economica europea e la globalizzazione offro-
no alla crescita della nostra economia.

Bisogna partire peraltro dallo straordinario patrimonio che il sistema Paese of-
fre, come forte potenza manifatturiera- Ia seconda a livello europeo e la setti-
ma a livello mondiale - e come polo di atirazione iuristica che non ha com-
petitori a livello mondiale.
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Una sottolineatura merita, in questa nuova dimensione del mercato, la cen-
fralitd che sta assumendo I'economia asiatica, frainata da quella cinese, in
costante e forte espansione, sostenuta dalla crescita del suo prodotto interno
lordo a ritmi molio pit elevati rispetio a quello degli stessi Stati Uniti. [l fatto
che la Cina abbia individuaio nell’lialia la sua piattaforma logistica, con il ri-
lancio della Via della Seta marittima e ferroviaria, costituisce una grande op-
portunitd. Ma anche un grande sfida.

La Fit-Cisl ne ha colto tempestivamente tufti i contorni tanto da configurare il
sistema portuale come un obiettivo centrale, sul quale costruire una decisa
azione perché i porti sono dei poli di sviluppo, atforno ai quali & possibile ap-
punto realizzare la crescita economica del Paese e I'ampliamento consisten-
te della base occupazionadle.

Nella consapevolezza che il nuovo si pud costruire solo attraverso il coinvol-
gimento dei giovani, che sono dotati di tutte quelle innovative competenze
tecnologiche che costituiscono la spina dorsale dell attuale mercato del la-
voro. E il nostro modo di coniugare, in termini molto pragmatici, crescita e lo-
voro. In altri termini sviluppo economico e crescita sociale, Obiettivi che, sen-
za il lavoro, restano sterili anche se nobili declinazioni di principio.

Per dare corpo a queste scelte, in quest'uliima parte dell’'anno, abbiomo in-
tensificato molto I'impegno delle le nostre strutture sindacali nelie diverse re-
alfd del nostro complesso assetto dei porti. La loro attenta partecipazione ha
conftribuito decisamente ail’accelerazione delle dinamiche di riforma, in uno
stretto e proficuo dialogo con le diverse autorita portuali. La realid &€ molto
variegata e complessa.

Non sempre & agevole superare il confine del proprio orlicello per affronta-
re le tante questioni che si pongono in una visione davvero di filiera integrata,
come sistema portuale nel quale i diversl tasselli sono chiamati a offrire il loro
apporto per configurare quell’armonico mosaico che € insito nello siesso
concetto di sistema nazionale. Nonostante le difficoltd si sono fatii significativi
passi in avanti. Li possiamo riscontrare oggetfivamente in una veloce analisi
delle dinamiche che troviamo nelle maggiori isole e nelle lunghe dorsali

dell’ Adriatico e del Tirreno. Pesano le carenze sotto il profilo degli investimenti,
dell’organizzazione e anche del coordinamento.
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Si stanno comunque avviando a diversi livelli le necessarie iniziative per atti-
vare, a esempio, i necessari flussi di finanziamenfo, a pariire dall’ utilizzo dei
fondi nazionale e di quelii europei. In primo luogo in quelle realid portuali che
sono intersecate dai corridoi che sono stati definifi nelle sirategie europee.

Avanza in proposito la richiesta di poter accantonare, per il sostegno dedgli in-
vestimenti, parte del volume delle risorse Iva che gli organi portuali incassano
e devolvono a favore dello Stato. E una richiesta che riteniamo legittima
qguanto opportuna. Senza invesiimenti, infatti, non si costruisce quel sistema
che abbiamo delineato. Ne valuieremo tuiti gii aspetti nelle sedi competenti.
Dobbiamo tener conto, nelle nuove dinamiche, delle fraiettorie dei corridoi,
cosi come sono stati definiti dall’Unione europea. Penso allo Scandinavo-
Mediterraneo, al Mediterraneo e al Baltico- Adriatico.

Con tre forti e agguerriti competitori italiani: Trieste, Venezia-Chioggia, Geno-
va. E in atto, in queste aree, un robusto e molto impegnativo processo di
cambiamento veloce per rispondere , con efficienzq, dlle nuove grandi sfide
che la stessa Via della Seta alimenta.

La nostra organizzazione, in proposito, non € un spettatore, ma € protagoni-
sta nel cambiamento, gestisce la quotidianita nella prospettiva del nuovo o-
rizzonte che si &€ aperto, e nel quale i lavoratori sono partecipi e attivi. Una
conferma? Le crescenti adesioni al nostro sindacatfo. E per concludere un in-
vito ai giovani: guardate pur con interesse alla fisionomia del porto che cam-
bia. Cogliete le dinamiche dei nuovi processi che, per avere successo, hanno
bisogno del vostro apporto e del vostro impegno: ne! lavoro e nella nostra Fit-
Cisl.
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Informazioni Marittime

Concessioni e autorizzazioni portuali, le associazioni
contestano la delibera A.R.T.

Disappunto e forte preoccupazione. Con queste parole comincia il comunicato congiunto - sottoscritto
da Assiterminal, Assologistica, Fise Uniport, Ancip e Confetra - concernente la delibera A.R.T. n.
156/2017 e reiativi documenti accompagnatori, con la quale I'Autorita di Regolazione dei Trasporti, ha
sostanzialmente ritenuto di poter entrare nel merito dei procedimenti di rilascio delle concessioni e auto-
rizzazioni e relativi procedimenti, di cui agli artt. 16 e 18 della L. n. 84/54.

“Riteniamo - si legge nel comunicato - che a questa delibera non debba essere riconosciuto alcun valore
di regolazione, poiché non rientra nelle competenze di A.R.T. diramare criteri /o misure circa le sopra
citate concessioni ed autorizzazioni, materia che ai sensi di legge ricade nell’esciusiva competenza del
ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e delle Autorita di Sistema Portuale”.

“A nome dei nostri associati - spiegano i firmatari della nota - non possiamo piu tollerare azioni di que-
sto tipo, che costituiscono 'esatto contrario dei processi di sburocratizzazione e di semplificazione di
competenze in materia portuale tanto sbandierati quanto disattesi da iniziative del genere, poiché esse
determinano ambiguitd, irrazionalita e profonda incertezza per |'attivitd, gia adeguatamente regolata,
degli operatori portuali interessati, i quali sono impegnati a reggere un'agguerrita competizione stranie-

"

ra.

"Nel settore dell'handling portuale - prosegue il comunicato congiunto ~ non esiste in Europa nessun
Paese che abbia una regolamentazione tanto complessa quale & divenuta ora quella italiana, con
I'aggravante dell’iniziativa ora adottata da A.R.T. Ci0 genera un evidente danno, sia verso il consolida-
mento dei terminal operators italiani, sia per l'attuazione e lo sviluppo di investimenti da parte dei me-
desimi, in un settore che e aperto alla pill ampia concorrenza internazionale e che non pud essere asso-
lutamente confuso o assimilato ad un servizio di pubblica utilita”.

“"Onde evitare inutili e dispendiosi contenziosi - conclude la nota delle cinque associazioni di settore - si
auspica in un intervento del ministro delle Infrastrutture, nonché nella presa di posizione da parte
dell’Associazione rappresentativa delle Autorita di Sistema portuale; si confida quindi che A.R.T. sia in-
dotta ad accantonare detta delibera, che, come detto, riteniamo non abbia i requisiti di legittimita”.
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Messaggero Marittimo

Musolino: favorevoli al Gnl come com-
bustibile alternativo

VENEZIA ~ Durante la presentazione, avvenuta ieri nella sede di Confindustria Venezia, del progetto per il
deposito di gas liquefatto, il presidente dell’Autorita di Sistema portuale dell'Adriatico settentrionale, Pino
Musolino, non ha nascosto la propria soddisfazione, oltre che per il nuovo impianto, anche per il momento
d'oro che sta vivendo Porto Marghera.

«Ritengo che sostenibilita e tecnologia siano due temi che debbano sempre andare a braccetto, in questo
contesto nuovo terminal a Gnl & un ottimo esempic di questa filosofia. Per questo abbiamo deciso di sup-
portare liniziativa di due societa private con I'obiettivo contribuire a promuovere I'utilizzo del Gnl come
combustibile alternativo, sia in ambito portuale che per uso trasporto terrestre anticipando quanto stabilito
dallUe» ha dichiarato Musolino.

«L'iniziativa presentata si inserisce, inoltre, in un panorama nazionale in crescente fermento visto l'arrivo
previsto nei prossimi anni delle prime navi da crociera (Costa, Aida, Msc) alimentate a Gnl e anche dei pri-
mi ferry dual-fuel nonché della sperimentazione di camion alimentati a Gnl, con un primato ancora una vol-
ta locale grazie all'investimento della societa di logistica e autotrasporto Codognotto. Poter contare a Vene-
zia su un terminal predisposto per 'approvvigionamentio di questo nuove carburante ci consente di diventa-
re I'hub adriatico per il rifornimento di Gnl per le nuove navi e di essere gia pronti — oggi — anticipando le
richieste del mercato», ha concluso il presidente dell’Autorita di Sistema pertuale dell' Adriatico settentriona-
le.

L'interesse per il gas naturale liquefatto deriva da alcune normative internazionali che entreranno in vigore
dal 2020 per effetto delle quali le navi dovranno utilizzare carburanti a basso tenore di zolfo (come il Gnl) o
in alternativa installare a bordo dei depuratori di fuma (scrubber). Olire a questa scadenza, la direftiva euro-
pea DAFI, recepita in ltalia con il Decreto legislativo 257/2016, impone che entro il 2025 nei porti venga
realizzato un numero adeguato di punti di rifornimento per il Gnl per consentire la navigazione di navi ali-
mentate a gas. A innescare la corsa a nuovi progetti da presentare, dopo anni di studi e analisi, & stata la
recente approvazione del Quadro strategico nazionale (Disposizioni specifiche per la fornitura di gas natu-
rale per il trasporto) cui ha lavorato il ministero dello Sviluppo economico e che ha fornito un quadro regola-
torio chiaro per chi volesse realizzare queste nuove infrastrutture.

L'AdSp di Venezia e Chioggia stima che al 2030, la domanda di Gnl prevista per il porto di Venezia sara
pari a 873.000 tonnellate/anno, per utilizzi ripartiti al 73% per il trasporto stradale, al 19,7% per il trasporto
marittimo, ed una quota rimanente per i servizi portuali/locali.

Inoltre I'Autorita di Sistema portuale dell’Adriatico settentrionale, in collaborazione con la societa Rimorchia-
tori Riuniti Panfido sta studiando, anche grazie al cofinanziamento eurapeo, la progettazione e realizzazio-
ne di una innovativa bettolina per il trasporto di Gnl con spintore bi-fuel per la distribuzione e il bunkeraggio
del Gnl alle navi, proprio partendo dal nuovo terminal di Venice LNG.

Si tratta di mezzi innovativi, interamente Made in Italy, destinati a fare scuola nel settore e che potranno
costituire un benchmark di riferimento per tutti i nuovi terminal Gnl che sono in corso di progettazione in
ltalia e in Europa a partire dalle nuove normative comunitarie.

H sostegno del’'Ue al progetio

Grazie all'interessamento dell’Autorita di Sistema portuale che ha operato in sinergia con i privati, il proget-
to gode di un cofinanziamento europeo per la progettazione e le spese per gli iter autarizzativi all'interno
del progetto GAINN. Non si escludono ulteriori finanziamenti per la realizzazione del terminat a valere sul
prossimo bando Cef e il contributo della Bei. =

Le attivita co-finanziate nell’ambito del progetto GAINN promuovono I'uso di carburanti alternativi in consi-
derazione delle restrizioni sulle emissioni di zolfo per il trasporte marittimo e contribuisceno alla definizione
del quadro normativo nazionale che comprende anche leggi e regolamenti per la fornitura di carburante alle
navi & dei tipi di strutture che saranno sviluppate identificandone anche i porti e le aree di localizzazione
delle stesse, in conformita con la Direttiva 2014/94/UE sulla realizzazione di un'infrastruttura per i combusti-
bili alternativi.

18/01/2018 RASSEGNA STAMPA



Il Gazzettino

Marghera, i progetti del rilancio

»Dccal ¢ S. Marco Petroli investono 100 milioni:

»La Regione candida I'arca a ospitarc polo di ricerca

terminal di gas naturale nel canale industriale sud mondiale: piano da 500 milioni e 2mila posti di lavoro

L'idea & riportare Porto Marghe-
ra agli antichi fast. restituendo-
le un ruclo centrale nell'tndu-
stria locale e nazjonale. Per far-
lo servono investimentl, e le op-
portuniti non mancano. La Re-
gione ha infatti candidato Porto
Marghera per diventare il polo
della ricerca mondiale sulla fu-
sione a ealdo. Un progetto del
valore di 500 milioni che creera
duemila posti di lavoro nei pros
8imi25 anni. Il progetto, annun-
clato ieri dal sindaco Luigi Bru-
gnaro, s chiama "Divertor test
Tokumak™ si tratta di un'infra-
struttura di ricerca allavan-
guardia, un'opportunita di svi-
luppo e innovazione seguito
dallUnione Europea che rispon-

deal bando Enea chescadrail 31
gennaio, Contestualmente arri
veranno anche i 100 milioni di
Decal e San Murco Petroli, che
hanno messo insleme le forze
per dar vita alla Venice Lng per
costruire nel canale industriale
Sud, dove gid hanno sede, un
terminal di gas naturale ligue-
fatto. 1l nuovo terminal sorgera
a fianco degli impianti del cen-
tro integrato per il trattamento
dei rifiuti tra Veritas ed Eco Rici-
cli. con capacith per 30/32 mila
metrl cubi (e 900mila metri cu-
bi movimentati) per rifornire
appunio aute, autobus, mezzi
pesantie navi.
Pradolin e Trevisan pag. Il
enel fascicolonazionale

RILANCIO Porto Marghera

Lo sviluppo della citta

Investimenti e lavoro
a Porto Marghera:
piano per il rilancio

Decal e S. Marco petroli realizzano insieme E Ia Regione candida l'area a ospitare un centro

un terminal di gas: progetto da 100 milioni

|

di ricerca internazionale sulla fusione a caldo

RASSEGNA STAMPA
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NUOVO SYILUPPO

MESTRE [nvestirunno pit di 100
milioni di euronel cuore di Por-
ta Viarghera. Decal e San Marco
Petroli. imprese veneziane spe-
cializzate nello stoccaggioc nel-
ln distribuziene di idrocarburi,

si sono messe assieme fondan-
do la Venice Lng per costruire
nel canale industriale Sud, dove
gid hanno sede, un terminal di
gas naturale liquefatto, Lng. E il
carburante del future prossimeo
perché permette di risparmiare
molrto rispetto ad altri ed & an-
che molto meno inquinante.

Porto Marghern & un nodo stra-
tegico per la distribuzione dato
{1307 delle navi in circolazione,
comprese quelle da crociera,
avra motori che funzionano con
Lng, inoltre sara utilizzato an-
che da camian, autobus e auto-
mohili con una propulsione ibri-
da Eng-diesel.

-




-segue

HUOVE OPPORTUNITA

Ieri il sindaco Brugnaro ha
detto che si tratta di un altro se-
gnale di inleresse per Porto
Marghera «che permettera il re-
cupero di un'area degradata», e
che fa il paio con la candidatura
ad ospitare, nelle aree Syndial
(Eni}. un centro di riccrea inter-
nazionale sulla fusione, gestito
dal dipartimento di Fisiea
dell'universith di Padova, che
potenzialmente vale 500 milio-
ni di euru. Ci sono alue cita

sundidate ma lu Regione ha can-

didatoMarghera, chehalecarte
in regola (vedi servizio in econo-
miain parte nazionale}.

Il terminal gasicro, inveee, ¢
gia una realia dato che le due
aziende hanno avviato l'iter au-
torizzativo e prevedonn nuova
occupazione: 20 posti di lavoro
nella gestione dell'hub e un cen-
tinaio nell'indotto.

Linvestimento & molto im-
portante ma si basa su analisi
che tengono conto dell'anda-
mento del mercato, della ten-
denza a urilizzare carburanti
sempre meno inquinanti e favo-
ritn dalle stesse direttive eurc-
pee, el'Unione Europea oltretut-
to dard un contributo: in base al-
Tu direttiva Dali, in particolure,
il Guverno itliuno ha stabilita
che entro il 2025 nei porti vengn
realizzato un numero adeguato
di punti di riformimento di Gnl
per le navi; alto stesso tempo il
Governo ha semplificato l'iter

dei progeiti che avranno biso-
egnedlun‘nutorizzazione unica.
Marghera, dunque, rientra in
un'operazione molto pil vast
che vedra la realizzazione dei
primi hub come guello laguna-
reanchea Livorno e Ravenna,

DPERAZIONE PI VASTA

Sulla sponda sud dcl canale
industriale Sud, in corrispon

denza della banchina Decal 1, il
nugvo termiinale sorgera a fian-
cadegli impianti del centrointe-
grato per il trattamenta dei riliu-
ti tra Veritas ed Lco-Ricicli. con
capacitd per 30432 mila metri
cubi (e 900 mila metri cubi mo-
vimentati) per rifornire appun-
to auto, autobus, mezzi pesantl
e navi, La banchina pué acco-
gliere navi gasiere con capucita
compresd uru 7.500 e 30.000 me-
tri cubi, e finoa 65.000 metri cu-
bi in condizioni meteo normali
(vienc conservato in forma li-
queiatta criogenica. a una tem-
peratura di -160° occupando un
volume circa 600 volte (nferio-
re). Incltre ci saranno un acco-
sto per bettoline da 1,000 metri
cubi che saranno utilizzale per
rilornirele navi “dual fuel” (Lng
e gasolio) che in futurc transite-
ranno nel porto di Venezia, cin-
gue corsie di earico perautobot-
ti, & - in una seconda fase — un
raccordo ferroviario per la spe-
dizione del Gnl via treno. La bet-
tolina per rifornire le navi verra
progettaza dalla societd Panfido

csara alimentata “dusl fucl” co
me anche il nuovo rimorchinto-
reideatosempre da Panfido.

Venice Lng reallzzerd anche
3 punti di rifornimento stradale
di gas nei distributorl della San
Marco Pewroli a Tavagnacco,
Meolo e Portogruaro. E a propo-
sito di camion, le societh di auto-
traspurto Codognotto ¢ Coh In-
dustriat hapno siglato un accor-
du per la fornitura di 50 auto-
mezzi con motoria Gnl.

Il gas naturale liguefatto ha
un elevato poiere calotifico che
permetteun notevole risparmio
di combustibile, rispetto agli al-
tri carburanti, a parith di ener-
gin prodatta; non & tossico o cor-
rasiva, e l'unico problema € che
¢ infismmabile: percit verrd
odorizzato come il gas che si uti-
lizza in casa e, per tenere sotio
controlla il “heil off gas™, il vapo-
re che si forma all'interno dei
serbatoi, si costruird una stazio-
ne di compressione. Quanto
all'ambicnte, le emissioni pro-
dotte dalla combustione del Gnl
hannoun contenutoinferiore di
02 (anidride carbonica) rispet-
toal Gpl, e basse concentrazioni
di biossidi di zolfocazoto.

H fatto che prestoe il [orto di
Venezia prendent in carico dal-
la Regione anche Parto Levante
dove c'¢ il rigassificatore di Lng
creeri un polo strategico del gas
naturale liquefatio per I'Adriati-
co settentrionale e per tutto il
Nordesteoltre,

Elisio Trevisan
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LA SFIDA

MESTRE L'Universita di Padovn
sl era gla mossa nel 2013 in-
viando alt'allora sindaco Glor-
giv Orsoni il progetto per rea-
lizzare a Porto Marghera il sito
dove verri realizzato V'esperi-
mentoe curapeo DTT (Divertor
‘lokamak ‘l'est) per la fusione
termonucleare, che potrebbe
diventare I'energia del futuro,
pulita e sicura: un‘operazione
che prevede investimenti pub-
blici e privati per 500 milioni
di euro e I'impiego di oltre
1500 persone altamente spe-
cializzate. direttamente e
nellindotto, con un ritorno
previsto pari a quattre voltc
linvestimento.

Lo ricorda I'ex assessore e
attuale presidente della Muni-
cipalitia di Murghera Gian[ran-
co Bettin: «Avevamo gia dalo
una prima disponibilita del Co-
mune di Venezia a ospitarlo a
I'orto Marghera. sulle aree
deil'Eni su cui avevamo firma
to un preliminare di accordo
di acquisizione», Percid Bettin
plaude all'amministrazione
Brugnaro che egiustamente
cundida il Comune a ospitar-
lo», [l problema, perd, altre al-
la concorrenza di almeno quat-
tro regioni come Lazio. Emilia
Romagna. Puglia ¢ Picmonte.
& che quell aree individuate
non sono ancora disoonibili: i

107 ettari di Syndial, infatt,
«avrebbero dovuto essere og-
getto di ulteriori accordi al fi-
ne di perfezionarne l'acquisto,
€ invece vi gravano ancora
molte incognice, perché nes-
sun passo in avand da allora &
stato fatto per acquisirle defi-
nitivamente. Occorre quindi
accelerare, cos) come & neces-
sario raggiungere un accordo
rogrammatico con ARG
mper il loro riusos,
In effettl {eri sulla questione
& intervenuto anche il presi-
dente del Porto Pino Musulino
che, come Bettin, &€ molto favo-
revole a un progetto cosl im-
portante ma che ricorda come
i 107 ettari in questione siano
all'interno del Demanio por-
tuale e quindi sottoposte &l Pia-
no regolatore del Porto, come
o dire che prima il Comune de-
ve discutere con I'Autorita del-
le banchine: «Premesso che
slutmo comungque perla cresci-
ta, aspettiamo di vedere la do-
cumentazione, il progetto, poi
potremao essere pill chiari. Al
momento possa solo dire che
quei terreni sono dietro
all'arca Montesyndial dove de-
vc nascere un distretto logisti-
cD, € NON possiamo avere una
sorta di “muro” che ci ostacola
le attiviths.
Quanto alla candidarura di

IRPIITONE:

Porto Marghera Il bando I'energia del futuro

Polo nucleare, Bett
Diktat di Muso

in: «Certezze sulle aree»
ino: «Va coinvolto il Porto»

Venezia, Vavviso pubblico
dell'’Enea per selezionare il sf-
to pii1 adatto visale allo scorso
novembre e scade alle 12 di
merceled) 31 gennajo 2018, ma
la candldatura che fino all’al-
tro feri @ sempre stala presen-
tata come la piu forte & quella
di Frascati, dove Eneu da de-
cenni svolge attivith scientifi-
che ¢ il suo Dipartimentu Fu-
sfone ¢ Teenologie dells Sicu-
rezza Nucleare ha realizzato
impianti per lo studio dei pla-
smi a confinamenro magneti-
co. macchine per la fusione co-
me il Frascati Tokamak (FT) e
it Frascati Tokamak Upgrade
(FTU). Eil presidente della Re-
gione Lazio, Nicola Zingaretti,
sta sostenendo a spada tratta
la candidatura del Comune al-
le porte di Roma.

Yenezia. & vero, conta sulle
caratteristiche prettamente in-
dustrinli ¢ infrastrutturali di
Porte Marghera, ¢ quindi di
poter ottenere punteggi supe-
riorialle altre candidate magli
altri, il LaZio in particolare, si
sono mossi molto prima.

Percit il richiamo del Comu-
ne, degli Industriali, dello stes-
so Bettin a merttere assieme le
energie e fare squadra & pil
che mal importante e urgente
se si vuole cogliere quest'occa-

slone unica. (e.r.}
ATA




Il Secolo XIX

IRICERCATORI DELL'UNIVERSITA SPERIMENTANO [L RIVOLUZIONARIO SISTEMA DI DRAGAGGIO |
I funghi che tolgono I'inquinamento dai porti |

«Abbiamo selezionato alcuni ceppi che trasformano gliidrocarburiin acqua e zucchero» |

FRANCESCAFORLED

L COORDINATORE dello stu-
dio, Poceanografo Marco Capel-
lo, & trairicercatori dell' Univer-
sita di Genova che hanno colla-
horatoecollahoranoancoracon
La Sapienza di Roma alla tutela
dell’'ambiente marino dell'lsola
del Ciglio. Dal giorno successi-
vo al naufragindella Coneordia,
il 13 gennaio 2012, Ora, pero, si
dedica ai funghi insieme alla
collega MircaZotti, in una ricer-
cache potrebbe rivoluzionareil
sistema del dragaggio dei porti
e il conseguente smaltimento
dei langhi raccoli dai [undali,
sAbbiamoselezionatoalcuni
ceppidifunghiingradodidige-
rire gli inquinanti come gli
idrocarburi degradandoli ad
acquaezucchero-spiegalami-
cologa, Grazia Cecchi, compo-
nente del gruppo di ncerca-e
altricapacidisepararei metalli
pesanti dal resto dei fanghi ¢
dei sedimenti», «l'idea & arri-
vare a un modello virtuoso di
bunifica con la possibilita di ri-
ciclare i metalli», aggiunge Ca
pello. «Naturalmente si tratta
di funghi trovati nel mare del
porto perché non volevamo
correre il rischio di inserire
nuovi ceppi nell'ambiente
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quello del portos, riprende
Cecchi, «l sedimenti,20{30 chi-
li circa, sono stati prelevati da-
vanti alla Stazione Marittima
del Parto di Genova e |1 abbia-
mo distribuiti in 5 vasche - ni-
prendeil coordinatore dellari-
cerca - in una di queste abbia-
mo lasciato i fanghi evolversi
autonomamente, nelle altre
quattro abbiamo messo “al la-
vora™ifunghi: daunapartecon
un teloa cuii sedimenti digeri-
ti-lavorati e separati restano
attaccah, dall'al{ra senza sup-
porti», La ricerca viene condot-
la a Genova, in collaborazione
con Arpal.e fa parte del Proget-
to Europeo Interreg Halia-
Francia Marittimo “Sediterra”
finanziato a sette Dipartimenti
edEntidiltaliaeFranciaperun
importo di 1.8 milioni di curp
circa e, per la parte genovese,
sono stati stanziati circa
230mila euro.

Ma come si & arrivati all'idea
di usare i funghi per bonificare
i fanghi del porta? «ll sistema
dei funghi & ampiamente uti-
lizzato “a terra” ma solo negli
StatiUniti sonostatifattitenta-
tividiapplicare questo sistema
in mare, direttamente sottac-
gua come pensano di fare i ri-
cercatori del Distav, il Diparti-
mento di Scianze della Terra,

dell’Ambiente e della Vita del-
I'Universita. AGenovailtema g
relativamente sentito. Con piit
didue milionie mezzodi metri
cubi di fango dragati 8 anni fa
dai fondali del nostro Porto,
erano state riempite le Calate
BettoloeDerna. Madi portiche
potrebberoservirsi del sistema
di mycoremediation (nome
dell'azione portata avanti dai
ricercatori) & pieno il mondo,
non solo il Mediterraneo: il
senso di finanziare una ricerca
diquestotipo & proprio questo,
poterlaapplicare erenderlare-
plicabile ovunque.

La ricerca & partita ufficial-
mente a marzo delle scorso an-
no ma i primi mesi 50no sefviti
alla reoria ed alla stesura del
protocollo dell'applicazione e,
solo a setlembre, ¢ cominciata
la pratica. Il primo step é stato
raccoglicre i sedimenti, insic-
meall’acqua portualedacui so-
no stat isolati ceppi di funghi:
le colonie hanno impiegaio una
decina di giorni a proliferare.
«Quando poi le colonic si sono
sviluppate, abbiamo scelto
quelle pil efficaci per i sedi-
menti e non patogene per l'uo-
mo ma uguzlmente capace di
digerire inquinanti e metallis,
spiega ancora Cecchi. Laricerca
dovra concludersientro il 2020,
forcodiisecoloxixit
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Avvisatore Marittimo

MOVIMENTATI 74 MILIONI D! TEU

Psa, nuovo record nel 2017

GENOVA., Psa International
ha raggiunto un Nuovo re-
cord di traffico, movimen-
tando nel corse del 2017
74.24 milioni di teu. L'nu-
mento registrato ¢ stato cosi
del 9,8% rispetto ai volumi
nttenuti nel corso dell’anne
appena trascorso. I terminal
di Stngapore hanno contri-
buito portando nu ineremen-
Lo el 992 (33,3 milivnidileu),
mentre quelli all'estero han-
no totalizzato 40,8 milioni di
teu (+10,4%). «La domanda
mendiale sta mostrando se-
gnidiripresa~hacommenta-
to il ceo di Psa Tan Chong
Meng - anche se il settore
dello shipping dovra ancora
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affrontare ulteriori sfide: il
consolidamento dello allean-
ze é diventato piencmente
operativo c gli effctt si stan-
no manifestando in pienos.

Perilnumerounodel gruppo
terminalistico ci sono poi al-
tre sfide da dover superare:
«Ci stiama preparando per
unfuturoincuilalogisticasa-
ra trasformata dalle nuove
lecnolugiv, dai nuuvi com-
merci e dalle dinamiche del-
I'industria e dell'e-commer-
cexn. Con l'ingresso nel nuovo
anna il gruppo di Singapore &
convinto che «il Mondo con-
tinuerdaconfrontarsiconin-
certezze sul fronte geopoliti

co, cconomica ¢ socialer,

Chong Mcng ¢ convinto che
I'evoluzione degli affari ¢ dei
consumatori continucra an-
che quest’anno «persino sul
fronte delle transazioni» e ci
saranno impatti su tutta la
catena logistica,

Il disagtio ha smesso di essere
«lu purols d'ordine ed & ura
diventiala la norma cun cui
molti settori sono stati co-
stretti a confrontarsi. Nessu-
no & rimasto intoccabile» ha
detto Chong Meng,

Tra i terminal esteri spiccail
risultato di Genova, dove il
Vte ba movimentato oltre L6
milioni di tey, segnando un
incremento del 16,5% nel
corso del 2017,
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PRESENTATE LE INNOVAZIONI PER IL NUOVO POR™0O DI TUAS

Psa, esoscheletri per lavoro in portoi

In tutto il mondo altre aziende come i cantieri
Daewoo vogliono ridurre fatica e infortuni

ALBERTO GHIARA

GENOVA. Il porto di Singa-
pore non si ferma. Dopo aver
supcrato nel 2017 il proprio
recorddi traffico, conunaltro
passo nclla direzione dell'au-
tomazione sempre pitt spin-
ta, ha deciso diinvestire sugli
esoscheletri, che consenti-
ranno ai lerminalisti di far
movimentare ai lavoratori
portuali pesi sempre maggio-
ri ediridurrei costi pergliin-
fortuni. Singapore seguc
I'escmpio di altrc imprese
dello shipping, comec Da-
cwoo, che gia dal 2014 stain
vestendoinquestatecnologia
ccheprestopotrebbe render-
laoperativaneipropricantie-
ridi costruzione navale, L'in-
dustria di produzione degli
esoscheletri & in forte espan-
sione u livello mondizle,

A yuidare l'innovaziene nel
portodi Singapore & il gruppo
terminalistico Psa, che opera
anche in Ftalia con le conces-
sioni dei terminal Vte di Ge-
nova ¢ Vecon di Venezia. Psa
hapresentatoi propriproget-
ti per un “porto intelligente
del futuro” durante un’esibi-
zione al terminal di Pasir
Panjang. frail10 eil 14 genna-
io scorsi. Sono state presen-
late alecnologie mai visle pri-
ma nei lerminal container di
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Singapore, fra cui droni anfi-
bi, gru di banchina automati-
che, esoscheletri per perso-
nale del porto e bracciroboti-
ci per attivita che riguardano
i container», come ha spicga-
tolastessaPsainunanota. le
nuove teenologic sono pensa-
te soprattutto per il nuovo
porlo di Tuas, dove verra Ira-
sferita Patlivita dellaltuale
porto di Singapore. Le ban-
chine di Tuas cominceranno
aentrare in servizio dal 2021,
ma lo scalo sarh a regime nel
2040, quando rapgiungerd
una capacita di 63 milioni di
teu.

Le tecnologie presentate da
Psa comprendono: un brac-
cio rohotico per montare ¢
smontare i twistlock, i ganci
con cui vengono fissati fralo-
ru i conLiiner marillimi (eun
singolo lavoralore addestra-
to - spiega Psa - pud affianca-
rc bracci robotici multipli in
caso di situazioni eccezionali
o di errerc nclla manovraw);
droni perrifornirelenavi(co-
me quclli che sta sperimen-
tando Maersk), per ispezio-
narc lc gru ¢ altre strutturc
complesse, ma anche droni
anfibi per ispezionare para-
bordi e altre attrezzature sot-
to l'acqua; una piattaforma
unificata per coordinare tutti
i sistemi aulomatied del por-
Lo, come guelli relativi a gru

su rotaia e mezzi gommati di
piazzale; occchiali perspicaci
con rcalti aumecntata che
consentano a chi opera sul
campo di esserc collegato te-
lematicamente conlec centra-
li di controllo, manuali e an-
tomatiche; infine, appunta,
esoscheletri elettrici che per-
mellano di muovere gli arli
von maggiore forza e resi-
stenza, grazic a un sistema di
motori ¢ connessioni. Questi
esoscheletri renderebbero
possibili possibili compiti
difficili come il rizzaggio sen-
2a fatica

Le imprese che producono
esnscheletri stanno promuc-
vendo con maggiore insisten-
za i loro prodotti e puntano,
secondounrapportodellaso-
cietivdimarketing Murket re-
asearch reports, a raggiunge-
re nel 2021 un giro d'affari di
2,1 miliardi di dollari. Un ri-
sultato che potra essere otte-
nuto se investimenti come
quelli di Psa e Dacwoo andas-
seronbuon fine. Attualmente
T'utilizzo di queste attrezza-
ture ¢ ancora limitatoc speri-
mentale. L'azienda statuni-
tense Lowe's, che distvibui-
sce prodotti per I'edilizia, nel
2017 ha sperimentato per tre
muesi I'ulilizzo di esuschelelri
non ¢letirici in un magazzino
in Virginia. I lavoratori che
hanno partecipato alla speri-

mentazione erano dotati di
un casco con sensori cerchra-
1i per rilevare se gradivano o
meno l'utilizzo dell’'esosche-
letro, Secondo 'azicnda i ri-
sultati sarcbbero stati positi-
vi. L’azienda automohilistica
sudcoreana Hyundai sta in-
vece mettendoin produzione
una lineu di esoscheletri per
faeiliture i kivori manuali e
per consentire a pazienti pa-
raplegici di tornare a cammi-
nare. Frz le aziende interes-
sate a questo settore ci sono
anche Airbus. Audi, Ford ¢
Lokheed Martin, Le aziende
presentano questi prodotti
come un ausilio per ridurre la
fatica e gli infortuni su! lavo-
ro Il cantiere navale Dacwoo
& interessato anche alla pos-
sibilith di compiere attivita
altrimenti impossibili per un
laveratore normale, come il
sollevamento di grandi pesi.
Daewoo ha cominciato a spe-
rimentare nel 2013 eadesso &
quasi pronto per introdurre
gli esoschceletri nel ciclo pro-
duttive. L'introdugionc di
questi strumenti ¢ destinato
a modificarc anche il quadro
normativo e dei rapporti sin-
dacali, anche se la discussio-
ne da questo punto di visto &
appeoaal principio. Ad esem-
piv, per aleune allivild po-
trebbe essere rimesso in di-
scussjonc il concetto di lavo-
rousurante.
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Lavoro in porto, patto Genova-Trieste

Tra gli obiellivi lo scambio di conoscenze e lince guida per la formazione dei camalli

GENOVA. Un accordo di
collaborazione per «espor-
tare» nel porto di Trieste la
formazione dei lavoratori
portuali consolidata aGeno-
va. L'entedi formazionedcl-
la Culmv (Compagnia unica
lavoratori portuali), la Fon-
dazione Cife Rina Academy,
che lavorano insieme nello
scalo ligure, hanno firmato
nella sede della Regione
un’intesa con "Agenzia del
Lavorue portuale di Triesle
che gestisce il pool di mano-
dopera per il lavoro flessibi-
le dello sealo giuliano.
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Obiettivo: scambio di cono-
scenze, I'elaborazione di li-
nee guida per piani formati-
vi, lo studio di fattibiliti di
una struttura organizzativa
c opcrativa per la formazio-
ne portuale nel porto di T'ri-
este el'analisi delle prospet-
tive di evoluzione del lavoro
portuale alle prese con auto-
mazinne ¢ digitalizzazione.
«Per noi ¢ la conferma di
quanto stiamo facendo da
anni - sullolinea il consule
della Culmv, Antonio Ben-
venuti - collaborando con
Cife Rina. Avere con noian-

che I'Agenzia di Trieste &
importante perchéiduesca-
lihanno cicli operativi simili
e sono in pieno sviluppo sul-
le rotte che collegano in pri-
mo luogo il Far East. Si pos-
sona costruire percorsi co-

muni sui fabbisogni futuri.
U Antomtks con 1
nuovi decret1 ha una nuova

autonomia sulla formazio-
ne, noivogliamo esseredella
partitas. Alla firma erano
presenliolire a Benvenuli, il
presidente dell’Agenzia per
il lavoro portuale dello scalo
di Trieste (e segretario ge-

nerale dell’Autorita di siste-
ma portuale) Mario Som-
mariva, il presidente delia
Fondazione Cif Alessandro
Repetto, Fad di Rina Aca-
demy Giorgio Salctti, il sc-

Ectnrio nerale delliulo-

Genova-Savo-
na, Marco Sanguineri, e 'as-
sessore  regionale  alla

Formazione, Ilaria Cavo.
«Come Genova anche il por-
to di Trieste & all'interno di
dinamichedi traflico impor-
tanti per container e ro-row,
ha commentato Sommari-
va,
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Camalli, asse
Genova-Trieste
sul lavoro

Genova. Arriva il primoe avcordo di collaborazio-
ne interportuzle sul camalli. Lo fanno Genova
e Triesle, scambtandosi tnformaziont sulle rispet.
Uve attivita ¢ permetiendu allo seudo giuliano di
acquisire nuove connscenze in campa formative,
sitingende dalls storien tradiziene genovese. la
Culmv di Genova, Fondazione Cif, Rina e Aden
ke det Laverv porinale di Tdesle hanno firmalo
un'intesa per scambiarst knourhow su fnrmazione,
scguc in nltimna pagina

[

Camalli, asse

ortantzazionie e prospettive future
dellautomazione e dighalizazione
ilo stlamg facendn da annl insieme
a Cif ¢ fna. Avere con nol anche
FAgenzia di Triesie € imporiante per
ché 1 due scall hanno cicli operativi
stmill £ sonw in piene sviluppo sulle
ritte che enllegano in prime Tuogn il

Far East», commenta Antonlo Benve-
null, console dells Culmy - Compa
gnia unira lavoratod pretuali.
«] [atio che sia arrivata una vichic-
sla dal porie di Trieste per formare
})ersonale dei pool dt manedopera
delin srado &1 H"Hli’l?inl’lt‘ della qua
fitd della {ormazicne prolessionale
ligure in campo porfualss, sottolinea
llada Cave, assessorc reglonale Il
gure alla Formazone, o] gigantismo
navale rilancia un modello di trafficy
estremamente flessibile, gestito con
grande professionalita e Farticolo 17
svolge questa funzione che & molto
mudernw, atume: Marie Souunu
riva. presidente dell'Agenzia del la
voro di Triesic ¢ segreturio gencrale
del porto. Oltre o Benvenuti, Cavo
e Sommariva, alla flrma erano pre
sentt il presidente dellz Fondazione
Cif. Alessandro Iicpetto; l'ammini
stratore delegalo di Rina Academy,

Giomin Salett; ¢ 1] plario pene
rath Genuva

Savnna, Marcn Sanguineri.
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PORTIE REGOLE
PIU OMBRE
CHE LUC|

Francesco Munuri

deitrasporti. FART, ha

avvialouna
consullazione pubblica suuna
propaostadi delibera per
individuare "metodologice
criter per marantfre I'accesso
equo e non discriminalorio
alle Infrastrutture poriuali®,
invilando soggelld inleressati
a far pervenire osservazionl o
proposte sul documenio
prima ella sna inalizzazione.
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I_ 1 Anlarita di regolazione

Commento -]

PORTI E REGOLE, PIU OMBRE CHE LUC!

FruncescoMunari ®

*Autorila di regolazione dci trasporti, FART, concessionario verra scello. Questo principio @ stato
hanvwinto una consultazione pubblica su una sancito dal gonsigl!o di Stato, & sempre stato legitti-
proposta di deliber perindividuare "metorto- mato :tquln Corle UI;, esarebbe bene ehe sievitasse, in
logie e criteri per garantire I'aceesse equo e |lnlju. i gravare il sisterna i orpelli in comtrasto col
non discriminatorio alle mfrastrutture por- divielo di gold plating, lanto meno se i conegrrentd
tuali”, vitando soggetti futeressatl a far pervenire Strier delie nostre linprese portual stmill orpell
usserviziont o proposte sul documento prima della 1O 1 hanno. Le AdSP “possono™ in certi casl, declde-
sua finalizzrzione, 1 documento esprime il pensiero Te1 cHter], ma certamente non “debbono” farlo.
prefiminare di ART su fomlamentali aspetti concer- | Medesimeambiguiti caratlerizzano anche isugge-
nenti Paceessoad avee ¢ banehine demaniall, = 2 ser- l.illlt.'lll.i st come fissare i) canone demaniale, che
vizi portuali. Tn primo Iiogo, of st pud chiedlere se, I'ART vorrebibe spezzare in misura fissa e mobike, ba se-
allindomani di un regolamento dell'Unicne europea ronda per “incentivare una miglln_rv rﬂif'iﬁma -
e di una profonda riforma della nostra legislazione duttiva edambientale t-lrllr‘ge:ilimn eil lmgliomm?n-
portuale, ke imprese ¢ te stessc antorita portuali di si- lo :lc:i livelti di servizio™ anche qui, traspare i po di
stema (AdSP) abbiano bisogno di ulteriori regole, s confusione conle concessioni autostradali o ferrovia-
I'esigenza fosse uniformare condotte distorsive (m Ti¢-Enon persuade lidez che il canone possa dilteren
“sisteml portuall”, forse un‘utilita potrebbe esservi, Ziarsi a seconda del mix di traMco stradale/ferrovia-
ma questo hon & Fobieitive del documento, che non V¢ che un terminal & in grado di gestire, perché rara-
muove da unanalisi delle best practices esistenti nel mente & llterminalista a poter scegliere, dipendendo
mondo delle AJSP per enfalizzarle, ma detlu criter dall’esistenza dl mfrastretiure esterne al suo termi-
“allalto”. Cib premesso, in teina di aree e Lanchine py), Meglio quindi Ia soluzione del regolamento UE
portuali, PART enfatizza il ruolo del Piano Regolators syi porti, che si fimita a dettare linee-gutdn nssai piis
Portuale come criteringnida per il successivo wtiliz plande per “gli enti gestori del porto™ quanto aj cano:
70 "H 'lf;_“}il{lli{'_'lo Nexisuna novita l“-“l""ll{l’ “'Iﬂ |"8'L;‘j- i perPutilizzo delle infrastrulture e per la remuners-
mabene fa FART a risnareare questo profilo, devegalis z1one del servizi portuali. E meglie sarcbbeallora che
le solt‘anto in asscn.m diun'RP. Mf'no pcrsnas:ivn ¢in- PART ﬂl'hk-dcss!:) @l MIT) 1 agl;mrm]m la veechia di-
veee Fipotest, che 'ART avanza, di assegnare il demia- seiplina sulla detenninazions omogenea della misu-
Tsl:,O p;;:(}'ii\!fli Emﬂf-‘f{lll‘!}tmﬂmlcillﬂltlﬂ ﬂf-‘l“ﬂ g‘:ﬁl" Slifg"\d' vz dled cinond Lt porti, al e di non delenninare di-
& trre 1 criten predeterming SeleZIONE storsioni competitive tra terminal concorrentl. Aque-
delle domande. S equivoca cositra concessioni dema- gio riguando, imm'umenlu dell’ART sembra mmg vo-
nialle eoncesslonl di servizk: coldemanto, le AdSRPIA- mese it fenomeno della concorrenza tra porti e lra ler-
uificano le destinzziont delle aree portnall, ta pol S0+ mingl fosse 1m fallore secondario, quando invece es-
o ke inprese a decidere cosa fare su quelle aree, 40§l prima aspetto sul quale ci si doviebbe concen
Al ASE restamlo 1 Dllllllgu i ll:'ggt: i ]ll'l\i'”l.'g,lill'l', trare per m'pirc quaﬁ azioni di t]m normitive o rego
:lll_l‘?"ili‘f:“;gﬂi ';111::;' lifﬂnﬂ:::: '2'11“?13‘:1;?:' l‘lt‘('ﬁd“f;if;anl;}‘ﬂ latorio possono esscre utill permigliorare il nostro si
A AIVerse sLnZe Conenrreidy, no -0 " stema, specie rispetto ai porti stranieri. AfTetta da
CATE” AN he le sillgnlo altivith da svolgersi nel porto, molg platﬂfgé ancllre3 Ia pangmlatlva alle amorzzazio-
individuando criter predeterminati sulla cui base un i zllo svolglmento delle eperazieni portuali: mentre
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-segue

lal. n. 84/1994 individua un principio di liberti e addi-
rittura 1] sitenzlo-assenso per le antorizzazion! di cul
sopra, FART suggeriscealle AdSP di vedigere tassonio-
mle delle operazioni portuall esistentl e di quelle au-
Lerizzabili (come se noa fossero la legge della donan-
da e dell’offerta e la creativith delle imprese a entrare
nei mercati dove esistono opportunita), e poi, nnava-
mette, di “ingessare™ il sistema atbaversa pre-condi-
zioni per poter entrare sul mercato, volte al rispetto
dei “principi di trasparenza, non discritninazione e
proporzionalita”, cspressione-panacea per Lutla I'a-
Aone smmintstrativa, Da ultimo, vi ¢ poi Witka una
parte del documento che tralla dei casi in cui opers-
Zioni ¢ servizi portuali siano rese medlante utilizzo di
“infrastrutiure essenziali™, Le infrastrutiure essenzia-
H nelporti scno raraavis, perchéspesso & Hl poite insé
# non esser: un singolo merealo, « tnlo meno e jm-
prese partuali gedono di posizioni monopolistiche de-
terminate daldiritto di usare b via esclusiva bead non
duplicabili né sostitiibili {questa & infatti la nozione
diinfiastmtturaessenziale”, Sopraltutio, PART sem-
bra dimenticare chie nella catena logistica il potere di
mereato si @ manifestamente spostatoa favoredelle i
nee di navigazionc, in danno alle impresc portuali: ¢
allora, invece di limitarsi a considerare il porto "mer-
cate”, 'ART dovrebbe preaccuparst della dominanza
delle linee sulla catena togistien, questa sl ldonea a
precludere Iaccesso alle infrastrutture portuall, In.
somn, piil ombre che tuci: ben vengioe alloze con-
triliali per miglionne guesto docwmnenty prina che
sia vanato in via delinitiva. Non resta che un rimpian-
tn: da 24 anniattendiama il regolament o ministeriale
altuativo dell’art. 18 della legge 84/1994, di cui bozze
avanzate (e qualitativanente superiori) erano arrivae
te al bagardo, Quest o vuole tischia ora di cssere col
muite do allri, in peggio. La legislatura @ linila, ma il
iministro Delrio pud ancor battere un colpo. Non s
rebbe I prima valta clie ci da delle soddisfaziont.

~docente i Diritto dell' Unione Europea

CO N RCUT I B ATA

66
lidocumento
dell'autorita dei
trasporti si
esprime su
fondamentali
aspetti
concernenti
I'accesso ad
aree e banchine
demaniali e ai
servizi portuali

b

(44
Lalegislatura &
finita, maiil
ministro
Graziano Delrio
pud ancara
battere un
colpo. Non
sarebbe la
prima volta che
cidadelle
soddisfazioni

2
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La Repu

bblica

Paolo Signorini
“Secondo binario
via libera al Vte.

E se a Cornigliano
si libera spazio
coda diinvestitori®

MASSIMO MINELLA

A Roma lonaseinpre volentie,
perehé e Liscialo kv sua
famigliache raggiunge appena
possibile, e perehé ama unire i vari
impegnt di lavoro per la causa del
porto. E cosi anche questa volta,

)or Peolo Sifnorind, presidente
ETORTARRRRRF: 1
d'uno verreblie candidare alle
Politiche, mentre lui non ha
alcunaintenzlone dt lasciare
Palazzo San Giorpic. Nella
Capitale per ] Lvalo sulllliva,
Signorini sari ogglalle Ferrovie,
perincontrare Fad i RE Maurizio
Genlile, «5ono a Roma per il framos
spiega, rilerendosi alla prima
Iattagiia che lo scalo deve
combattere percvescere nei suol
trailici. scnza solfocarc [a citia.
Sfda possibilc, presidente
Signorini?
aNon ¢t sono altemative alla
ferrovia, se appunto vogliamo
continuare a creseere, Esi queslo
Ironte cisone segnall importaniis,
A che cosa siriferisce?

«Al falto che abtiamoappena
lirnato con Riil'aceardo chie
risolve tutte le problematiche
demaniatia Pra’ ¢ consente di
realizzare il seeonde binario del
vte. £ domani{oggi percln legge
n.d.a)midedico allo stesso
arfomento, ma declinato su

Sam plerdarena,

Davvero la “curadel ferro”, per
usareun termine caroal
ministro Delriv, & lasoluzlone?
«E I'iniea soluzione, certo.
Pensale al Vie, che con un salo
hinario&arrivatoa LEmilioni di
teu ed & gla il pid grande terminal
galeway del Mediterranco. Dove
arriverd con il secondoty,
Eraaltavoio con il ministro
Calenda sn Cornigliano. E
anche lei ottimista?

«5tiamoeaj fatt e da questo punto
divista hoapprezzalo molo
l'inlervento di FrancoGrondons
della Fiom: Mittat haa

disposizione 1,1 nilioni di melr

quadrati, deve manienere gl
imipegni peesi conil plano
industriale sugliinvestimnenli e
deve garantire Pocenpazione ai
1LA0N addeti. Prirea di tntto, deve
confermare queston,

Manel caso dicesseche non
serve tutlo qucilospaziocona
parte pud essere restituita?
«Allorasiapre uwaltea partita e 1in
d'ora le posso direche su quelle
arec potenzialinente libere not
avremmo una codaenosme di

pretendenti»,

Addirittura?

wMat eeplo, dlibiamo preseole di
che vosa stiamo parlando?
Quell'area s una piatiafrma
logistica straordinaria. chenona
casoscopre Mittal ieid ha valutato
con grandissimo interesse per e
sueattiviti nel Mediterraneo e nel
Sud Enropa. Se Mittal i fa vedere
che ha bisogo di tutte lo spazio,
benisstino, altrimentl slamo
disponibili asederet altomo al
lavolo ea ragionare insieme
nell'interesse del kivoros.

Una trattativa di questo tipo
sarebbe complessa?
«Gencvanaon sta vivende le
tension! di Tarante, perché grazie
all'accordodi programmaha
risulto il contlitlo it amtiente »
lavoroe. £ poi entrerebbero m foco
aree pre@atissime, I nostronon &
un porto stagnante, ricevimno una
vigita al glorno di clit viole
irivestire qui».

Dt hrmmlidn atomme = cas meslomdeem sl
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Messaggero Marittimo

Regione Toscana finanzia waterfront Marina di Carrara
Finanziamento di un milione all’anno per vent’anni di risorse regionali

FIRENZE - Stanziato il primo milione di euro da parte della Regione Toscana in favore della realizzazione del water-
front di Marina di Carrara. Nella seduta di lunedi scorso, la Giunta regionale toscana — su proposta dell’assessorato
alle Infrastrutture, Vincenzo Ceccarelli — ha approvando I’ Accordo di programma tra Regione Toscana e Autorita di
Sistema portuale del Mar Ligure orientale che destina al waterfront dello scalo marinelio un milione all’anno per
vent'anni di risorse regionali. 1! primo stanziamento & quello relativo al 2018, i successivi proseguiranno fino al 2037,
Il progetto per il nuovo waterfront ha un valore complessivo di oltre 35 milioni e sara realizzato con risorse statali
oltre a quelle regionali. Il nuovo waterfront consentira di migliorare I’interfaccia del porto di Marina di Carrara dal
punto di vista architettonico e paesaggistico oltre che funzionale. Lo scalo marittimo di Carrara diverra piti competiti-
vo ed inoltre sarh possibile razionalizzare il sistema viario di accesso all’area portuale e garantire maggiore efficienza
ai trasporti ferroviari, a vantaggio anche degli insediamenti produttivi della Nuova Pignone situati nelf’area.
L’Accordo di programma sara sottoscritto a breve.
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Ferpress

Ancona: Giampieri, definito utilizzo banchine, asset strategico dei
traffici commerciali

(FERPRESS) — Ancona, 18 GEN — Disegnato I’assetto delle banchine commerciali del porto di Ancona, fronte strategi-
co di tutti i traffici di merci che si svolgono nello scalo. Il Comitato di gestione dell’ Autoritd di sistema portuale del
mare Adriatico centrale ha approvato oggi I'atto di indirizzo sul loro utilizzo, che sard valido fino al 31 dicembre 2021,
per una superficie complessiva di pil di 40 mila metri quadrati.

Le quattro banchine commerciali rappresentano gli accosti operativi della nuova darsena su cui vengono effettuate le
movimentazioni dei traffici container, delle merci varie e delle rinfuse. Un volume totale di 1,5 milioni di tonnellate

annuo di merci che hanno come origine e destinazione il territorio che comprende Marche, Romagna, Umbria e Abruz-
zo.

Le banchine 23 e 25 andranno in concessione fino al 31 dicembre 2021. L’atto approvato dal Comitato di gestione sta-
bilisce che nessun soggetio potra ottenere contemporaneamente la concessione dei terminal 23 e 25, nemmeno atiraver-
so societd controllate.

Le banchine 22 e 26 saranno, invece, lasciate pubbliche ossia potranno essere utilizzate dagli operatori portuali che non
hanno concessioni per la movimentazione di tutte le tipologie merceologiche su autorizzazione dell’ Autorita di sistema,
in modo da consentire la necessaria flessibilith d'uso legata alle caratteristiche polifunzionali del porto.

Sulla banchina 22, si stanno realizzando dei lavori di consolidamento e ristrutturazione che saranno completati entro il
prossimo autunno quando sara collaudata e potra essere utilizzata. La 26 continuerd ad essere usata, con preferenza, per
le navi portacontainer. Entro I'anno sard anche definito I’avvio dei lavori per la realizzazione della nuova banchina 27,
con un intervento di una durata stimata di cinque anni, alla fine del contenzioso fra le imprese che avevano partecipato
al bando di gara.

“Con I’approvazione dell’atto di indirizzo da parte del Comitato di gestione, ' Autorita di sistema avvia I’iter procedura-
le per assicurare la tempestiva definizione degli assetti delle banchine - ha affermato il presidente Rodolfo Giampieri -,
passaggio fondamentale per consentire agli operatori portuali una programmazione economico-produttiva che permetta
loro di delinire organizzazione e risorse, con il rilascio di concessioni di una durata adeguata che possa consentire
I’ammortamento degli investimenti aziendali”. Il tutto, ha sottolineato Giampieri, “per favorire le migliori condizioni
possibili per creare lavoro e occupazione a vantaggio della comunita™.

La riunione di del Comitato di gestione, & stata 1'occasione per salutare il direttore marittimo delle Marche e comandan-
te del porto di Ancona, ammiraglio Francesco Saverio Ferrara, che, dopo quattro anni, lascia Ancona per un altro incari-
co. Nel suo saluto, il presidente Giampieri ha sottolineato “le doti umane e professionali dell’ammiraglio Ferrara con
cui & stato possibile costruire un percorso di modernizzazione del porto, una parte del quale dedicato al recupero del
rapporto porto-citia”.

“E stato per me un onore far parte per quattro anni del Comitato portuale dell’ Autoritd portuale prima e del Comitato di
gestione dell” Autoritd di sistema portuale dopo — ha detto I'ammiraglio Ferrara -, nei quali ho cercato, in seno a questi
Comitati, di dare il giusto apporto e la mia esperienza professionale per la crescita del porto di Ancona, Ringrazio tutti i
membri del Comitato e in particolare la presidenza dell’ Autorita di sisiema portuale del mare Adriatico centrale”.
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Messaggero Marittimo

Definito utilizzo delle banchine commerciali del porto di

Ancona
Pit di 40 mila metri quadrati a disposizione degli operatori portuali

ANCONA - |l Comitato di gestione dell'Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico centrale ha approva-
to I'atto di indirizzo delle banchine commerciali del porto di Ancona.

It futuro assetto delle banchine, fronte strategico di tutti i traffici di merci che si svolgono nello scalo, sara
valido fino al 31 Dicembre 2021, per una superficie complessiva di oltre 40 mila metri quadrati.

Le quattro banchine commerciali rappresentano gli accosti operativi della nuova darsena su cui vengeno
effettuate le movimentazioni dei traffici container, delle merci varie e delle rinfuse. Un volume totale di 1,5
milioni di tonnellate annuo di merci che hanno come origine e destinazione il territorio che comprende Mar-
che, Romagna, Umbria e Abruzzo.

Banchine 23 e 25

Le banchine 23 e 25 andranno in concessione fino al 31 Dicembre 2021. L'atto approvato dal Comitato di
gestione stabilisce che nessun soggetto potra ottenere contemporaneamente la concessione dei terminal
23 e 25, nemmeno attraverso societa controllate.

Banchine 22 e 26

Le banchine 22 e 28, invece, saranno lasciate pubbliche, ossia potranno essere utilizzate dagli operatori
portuali che non hanno concessioni per la movimentazione di tutte le tipologie merceologiche su autorizza-
zicne dell’Autorita di sistema, in modo da consentire la necessaria flessibilita d’'uso legata alle caratteristi-
che polifunzionali del porto.

Sulla banchina 22, si stanno realizzando dei lavori di consolidamento e ristrutturazione che saranno com-
pletati entro il prossimo autunno quando sara collaudata e potra essere utilizzata. La 26 continuera ad es-
sere usata, con preferenza, per le navi portacontainer.

Entro I'anno sara anche definito I'avvio dei lavori per la realizzazione della nuova banchina 27, con un inter-
vento di una durata stimata di cinque anni, alla fine del contenzioso fra le imprese che avevano partecipato
al bando di gara.

«Con 'approvazione dell'atto di indirizzo da parte del Comitato di gestione, I'Autorita di sistema avvia lliter
procedurale per assicurare la tempestiva definizione degli assetti delle banchine — ha affermato il presiden-
te Rodolfo Giampieri -, passaggio fondamentale per consentire agli operatori partuali una programmazione
economico-preduttiva che permetta loro di definire organizzazione e risorse, con il rilascio di concessioni di
una durata adeguata che possa consentire I'ammortamento degli investimenti aziendali».

Il tutto, ha sottolineato Giampieri, «per favorire le migliori condizioni possibili per creare lavoro e occupazio-
ne a vantaggio della comunita».
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The Medi Telegraph

Dalle infrastrutture ai dragaggi,

e priorita di Livorno nel 2018 /
-FOCUS

Livorno - Archiviato un 2017 in chiarc-scuro, il porto di Livorno riparte nel 2018 con tre priorita infrastrutturali, che
I’ Autorita di sistema portuale guidata da Stefano Corsini considera necessarie per lo sviluppo dei traffici. «Le priori-
13 - spiegano da Palazzo Rosciano - sono I'allargamento del canale industriale, il dragaggio dei fondali da 13 a 15
melri, ’avanzamento nella realizzazione della darsena Europan. Inoltre I’ Authority punta a rendere effettiva
I'integrazione con il porto di Piombino, che non & pi sede di Autoritd portuale essendo stata assorbila con Livorno
nell’ Autorita di sistema portuale del mar Tirreno setientrionale. Infine, si intende valorizzare il boom del traffico
ro-ro che sta provecando una forte competizione all’interno dello scalo.

Negli ultimi anni Livorno & al centro dell’attenzione di vettori e terminalisti sia nel settore container sia nelle Auto-
sirade dei Mare, e alla presenza storica di Vincenzo Onorato si sono aggiunte quelle di Emanuele Grimaldi e Gian-

luigi Aponte, oltre al o +riche lo scorso anno ha venduio a due fondi, introducendo anche a Livor-
no questo tipo di investitori.
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Avvisatore Marittimo

Livorno, per il 2018 le priorita
sono infrastrutture e dragaggi

Authority

Caluri (Asamar): «Quest’anno la nuova

ALDCATO GIITARA

GENOVA. Archiviate un
2017 ir chiaro-scuro, il potto
di Livorno riparte nel 2018
con tre priorita infrastrutia-
rali, che PAutorité di sistemn
portuale guidata da Stefzno
Corsini considern necessarie
per lo sviluppo del traffiel.
«Lc priorita - spicgano do Pa-
lozzo Roselano - sonn Fallar-
gamentodel canaleindustrin-
le, it dragaggio def fondali da
13 4 15 metri, l'ovanzamento
nella reallzzazione dells dar-
scna Buropas. Inoltre
nianrendere effot-

mlcgrazionceonil porto
di Plomhinn, che non & pli se-
dedi Autorita portuale cssen
dn siata aswort:Ha con Livor-
no nellAutorith di sistama
portnale del mar Tirreno sct-
tentricnale. Infine, siintende
valorizzare il hoom del traffi-
co ro-ro che sia provocnndo
utit forte campetizioneall’in.
terno celloscale. Negli ultimi
anoi Livorno & al centro del-
I'aticnzione di vettori ¢ ter-
minalisti sia nel settnre con-
teiner sia nelle Autostrade del
Marr, e ala prosenza storie
di Vineenza Onoroio si sano
agginnte qaelle di Emanuaele
Grimaldi ¢ Gianluigi Aponte,
oltreal lerminalisin Lulygi Ne-
pricheloscorso unno ha ven
dnto a due fondi, introdueen-
dn anche a Liverno questo ti
prveli inveslilori

I daﬁ-H!qustm

nochenel priminove mesidel
2017 1 traffico totzle & rima-
sin siabile, con 31,3 miliont di
tonnellate (un keggero -0,3
per cento rispetio aghi slessi
muesi del 2016), Proprio il ro-
oy, eeeacinto del 10 per cenlto,
ha permesso oi traffici di rog

gore, Lo merme che viaggls su
camion rappresenta ta meta
de] volurie complessive dell
sealo 2 ha raggiunie nei primi
tew Leimestri i 15,7 aniliond i
tonnellate, contro i 14,3 del
2ME Livormosi considern ks
capilaleilaliana del ro-ro, po-
tendo vantare un quinto del
traffico romplessivonazionn-

17/01/2018

leinquesiosettore. Lerinfuse
liquide sono calate dello 0,3
percento, incadutalibernrin-
fusesalide (-19,5 pereento, da
1.9 n 1,5 milioni di tonnellate)
cicontalner (teu -9 percento,
tonnellaggio -14 per cento).
Anche | passeggerl reggono
(11,1 per cento) grazie ai tro-
ghetti (+2,9 por cento), men-
tre e crociere honno subito
unforte calo(-18,7 percento).
Per il 2018, gli agenli maritti-
ml dl Asamur chiedono che
venga portatn a termine la i
forma poftuale e gua
i'impmomﬂ‘pcr
le Infrastrutture. «Dopo l'or-
mai definitivo insediamenio
ilei nuovi organi provistidalla
riforma dellke Anterith por
tuali, neo Antorith di sistema
portucle, ci siatience - spicgn
1l segretario generate dl Asa-
mar, Paole Caluri - una fose
effettivimente operativa nel-
'otticn di un sviluppo rcalc
del sistemn stesso, sebhene
possa pii essere considernto
positivo l'inteuto che lnnun-
va “governenee” ha nvuto sul
territnrios

L'aspettativa degli operalori
it Mareelernzione delle opere
chedovrannorilanciareitral
fiel dello seako dopn § primi
positivi risultati della nascita
deli’Adsp. wla spcllisento -
prosegue Caluri - cke nec &
conseguiin, per guanin p-
puarda Paspetio strettamente
rappresentalivanlitalinrgani
¢ auspicie di tutti che abbie
positive riscontro anche in
termini di shurocratizzazio-
e tlef procedimenti, ele, al-
meno per i passage di ports
nenzadellentedinferimento
della nostra portualita, possa
convrelizzirsi von alluazio-
ne delle opere infrustruitura
1, che sono indispensabili per
1 porti di Livomo o Piombing
uperla vilale funzionalitis dei
collegaments con le rspettive
anars redroportuali, oenche:
con le principalianicricdieol-
legamurtua,

Le prior:Aa deghi operatori ri-
caleasio guelke dellAusilhori-
ty: «Peril 2018, & attesounde-

finitive sbliwxsr che possa
porare all'inizio dei lavori
per Ia eostruzione delka Piat-
taforma Europa, opera im-
prescindibile affinche Livor-
1o possa continuare ad svere
ancara un [ulurn come portu
di livelle. Si attendono mve-
stimenli wxche per incremen-
toru ed incoraggtiare ultorior-
el il Laffico re-ro e leau-
tostrade del mare, in una ri-

mualificala sinergin con e
ferrovie, in modo da ridurrc
quantn  pin possihile, nel
prossimo future, il quantita-
tive di merei chie si muovenn
su gomimax. Pergli afenti ma-
eitLimd, sl Lenzione alle sme-
ci non deve pero far dimenti-
care i pusseggern «Abbiamo
fidueia, peraltro, anche in un
ulterion: ripresa ded traflien
passeggeri correlato alle navi

diventi picnamente opcerativa»

da erociern, e confermi ol
incrementilaquotadi cssogia
ricanguistata. Per tuttneid,in
eonsiderazinne della partico-
lare tipologia deBo scalo -
bronico, & indispensabile, in-
i, tun'ogeeea cnntinug poer
efficientare al massimo le -
Luali infrastrubiure poiluali,
con particolare allenzione ai
deignggin,
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Gazzetta Marittima

ALL'INSEGNA DI “DIVERSIS GENTIBUS UNA"

Polo tecnologico di Livorno
I’evento-lancio al Cisternino

I vecchi macelli come areadadestinare a sededell'iniziativa- Le opportunita culturali efinanziarie

LIVORNO - Parte per imiziativa
del Comune il percorso si avvie per
Eiereteionmedd oo pincngileie
polo wenalogico della citth. L invito
e di iscriversi all evento di lancio che
siterrd il 25 genmaio dalle 15 nell
sede de! rinmovato Clstemino, 1n via
Grande |ato piazza della Repubblica
11 Comtnie ha creato una pagina Web
dedicata. Ecco il programma dell'e-
verdudi lnciowon il snppestivintinoks
di “Diversis pentibus Una".

Propramma preliminare:

1430 Repistrazione partecipenti

15.00 Salun ssutirionali; Filippo
Nogarin, sindaco di Livorno - Fran-
cesca Martini, assessore alle attivita
Produttive, Comune di Livemo.

1520 Prima sessione Le oppoz-
mniti di industry 4.0 per una nuova
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visione della cind

Modern: Gaetano Scognamiglio,
presitenie Promw PA Fond.sion:

Lo scenario razomde: poliniche
di trasferimemo 1ecnologiche ed
esperienzediine ahaz i drunpresa:
Stefano Gazziano, bnea - Federico
Barilli+, seg;mﬁo generale [mfia
Start up - [Paolo Dario. peofusson:
di ingegneda Biomedica, Scuola
Superiome S’ Anse

La visione del aueve Prano Sirw-
nirale defla Cind di Livorno e le arve
destinote alle anticiddi innovilone e
rasferimentoloenelogico: Aessarkdm
Aurigr ®, assessoreall’ Urhanistica e at
lavon Pubblici, Comune di Livomo.

Innevazions nei serzt aonblentale
¢ valorizzuzione del pratrimonio cul-
tirale come faitord aiiraitnd per wit

nuova visione della cintd indusiriale:
Federico Castelnuovo, presidente
AAMPS Spzi- Andrea Guenini, pre-
sidente ASA Spa - Marco Leone, di-
renore generale Fondazione Goldoni.

17.2) Secorxlis sessione Diversis
Gentibus Una: il nuovo polo tecno-
logico come momento di costruzione
dell’identith collettiva.

Lafifosofiael supmanto del proget
for: Argelo Binchi, pmoject ioaager,
RT1per T onudisidi fattinlithde! nuovo
Polo wrnologivo,

I ureuduidestingse al i Pole;
IvecehiMacelli: AndreaCeccont, SIS
Ingegneria,

Le opporminitd feenziaree: Marco
Cely, Innolabs.

18.30 Conclustoni.

*in attesa di confenmat
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Esclusi i politici dalle Port IAiGHH]

Il sindaco dovra nominare un tecnico

I correttivi della njorma Delrio prontz per la ﬁrma di Mattarella |

E ALLA FINE, la montagns non
ha partorite il topolino - come si
lemeva —ma ufi insieme di ‘corret-
tivy’ che cambinno e chiariscono
molto sulla riforma pormale Del-
rio. Se ne parlava duc giomni fa a
Civitavecchia, nel convegno- pre-
sente lo stesso Delrio- sulle Auto-
strade del mare e il ‘marcbonus’:
con l'annuncio dato dal ministro
che stava per essere firmato dal
presidente della Repubblica il te-
sto definitivo dei ‘corvettivi®. ler
ls firma c'& statn ed & questione di
vre perché i ‘correttivi’ diventing
legge con la pubbliczione sulla
Garretta Ufficiale.

TRA 1 PUNTI salienti, che ri-
guardano direttamente anche i
nostro porto, cé la definitiva
esclusione dei mppresentanti poli-
tici dai comitati di gestione dei
porti. Fuori dunque Filippo No-
garin, che dovri designare un sun
esperto. Ma ci sono anche altri te-
mi significativi. All'articolo 16,
¢'¢ un punto di cui stmnamente
nessunoe parla, ma che pud porta-
re molte implicazioni, L'articolo
abolisce il decreto Giurgola del
14.11.1994 che definiva i servizi
generali a titolo oneroso, Tra que-
sti - 0 quei tempi - la gestione del-
le Stazioni passeggeri {che erann
poche, scalcinate e senra crocie-
re). Ne & derivato che in questi
venti anni si € creato un monopo-
lio delln crescita del settore che
quando non riusciva a soddisfore
la domanda con le proprie struttu-

T g ‘
it AWy N ‘J‘ é_‘.' 1-; =
=

AR TR 0iT g

NUOVE REGOLE | decred di Delric

disciplina del voto nelle riunioni P

1 ‘debordava’ su quelle aluui
Abolendo il decreto Giurgols i
servizi ai traghetti passeggeri e al-
le navi da crociera non sono piu
un servizio genetale w tiwly vheto-
s0; e quindi non sono pitl un mo-
nopolio ‘naturale’. Ovviamente -
dicono gli esperti- il scrvizio do-
vl essere reso in Juoghi dedicati
dal Pinno regolatore o dal Piano
di uso delle aree, Ma in quei porti

— "r

1—,#

o anche una diversa

dove l'insufficienza di banchine e
spazi ha [@tto ‘esportare’ il servi-
zio anche in altre concessioni - co-
me da noi, per esempio, sull’Alo
Fundale che & in concessione i
porttali- e fuzndol esercitare in
condizioni di monogolio dal ‘con-
ccssionario del servizio’ che succe-
derd? Sembra che molte cose do-
vranno essere riviste ¢ non sok la
sostituzione nel comitato di ge-

Piani regolaton

da scrivere

nellottica di sistema
Infine & stabilito che i '
piani regolatori non
riguardano pil i singoli
porti ma vanno fatti
nell’ottica di “sistema”.
Quindi Livorno e Piombino
dovranno coordinare | [
prapri piani, e lo stesso
anche per | porti minori

del sistema, cioé quelli
elbani di Rio marina, Cavo
e Partoferraio e Capraia.
C'e molto lavoro da fare

&, come si intuisce, non
sara tutto facile.

stione dell’Autorita di sistema del
smdm:n Nogarin con un suo
‘esperto’. Alln J:unn importanti:
i comandanii dei porti sono nel
comitato di gestione ‘solo per e
materic di propria competenza’ ¢
non_ncttono voto sugli altri te- |
mu: & una diminutio contro la qus-
le il comando gernermle si era bat-
o, ma anche qui I'ha avota vin-
1a il ministro,

AF.

18/01/2018
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PORTO
Movimento
auto nuove
Serve larete
delle ferrovie

IL PORTO di Livorno &
i primi in Italia per I'imporc
di auto nuove. E anche se
altri scali si stanno facendo
sotto -- in particolare
Civitavecthia che haun
appotto privilcgiato con le
arary di Grimaldi - i
erminalisti labronici non
vogliona farsi scappare le
occasioni. E il caso
dell’export, che sta
diventando importante ma
sul quale gioca a sfavore del
n&sl:.m sca. dn mancanza di
E1ICEnll co egam:nu
ferroviari con | terminal che
pii possona operre
nell'export di auto: in
ganim re Paduletta e
intermar. Sull’argomento
¢'e stotn anche una presa di

su Granducato.
uA Livorno la vera sfida da
vincere — dice ad della Cilp
Aldo Padova - & quella di
dotare il porto del necessari
collegamenti terroviard sulla
nda est della Darsena

oscana. L'obiettivo?
Sviluppare il iraffico delle
auto nuove anche in cxport».
Alla trosmissione hanno
preso parte anche il general
manager di Cilp, Simone
D'Angelo, che si &
confrontato con una
sessantina di studenti
provenicnti dalle scuole
professionali.

IL PUNTO, gii a suo tempo
sortolineato sia in Sintermar
che a Palazzn Rosciano, é che
ci sono oggi interessanti
possibilita di grandi partite
di auto all'cxport, diretie

ecinlmente verso il Far

ast, che che richiedono
meeordi ferrovian con le reti

- ewropee. E oggi i mecordi

ferroviari sul nostro porto
sono abbustanza efficenti
sulla sponda ovest della
Darsena Toscann (malgrmdo
il ponte sulle ‘porte vinciane’
) ma non sulla sponda est.
Per questo problema la
Sintermare Ia Cilp non
hanno potuio spuntarla con

ke &rlncipali marche di suto
tedesche che per esporure Je
ropric auto verso [Asia

nno scelto il porto
adrarico di Koper, di cui
non sarebbero perd
soddisfatte. Da qui il
sollecito di Aldo Padovae ln
conferma da parte del
presidente dell’ Autorita di
sisterna che ne
programmazione del piano
regolatore del sistema stesso i
collegamenti ferroviari con le
ban hanno una assoluta
prioried.

AF.

RASSEGNA STAMPA



Il Telegrafo

INBUSTRIA IL 3 SCADONO | PERMESS!| TEMPORANEI PER LE BANCHINE AD AFERPI. CHE COSA SUCCEDE

Piombino Logistics e il rebus delle concessioni

«LE CONCESSIONI somo un patrimonio
dellintero stabilimento ¢ i devono rimane-
re». Gianpiero Vaccaro Rsu Ullm Piombino Lo-
gistics intcrvicne sulls questione del rinnovo
delle concessloni demaniall sul porio alla socie-
ta di Issad Rebrab, concessiont che scadono il
3] gennaio. «Non ritengo giusto firmare dele-
ghe in bianes 4 nessuno, ma sarebbe un grave
ermore pensare di utilizzare ke concessiond por-
tuali enme arme di deatto per mandare via Re-
brab ¢ 164 famiglie come scudi umani. «lLe
concessioni dovranno cssere portate in dote gi
nuovi posibili acquirenti, al pari dei reparti di
produzione, dell’armai risicato paccherto clien-
ti ¢ degli aleri servid — incalm Vaccaro - non
credo In operazioni creative con 551 di ca-
tito e scarico estzmporaned, & perche non
va sottovalutata Ia sicurezzn sul lavoro.

ATTREZZATURE c mezzi, in particolare Lo
nscessitano infacd delle necessarde many-
tenzioni periodicher. Vaccam poi esprime

un’altm preoccupazious kegata all'urrivo di un
eventuzle nuovo comprmatore. aNessuno & in grm-
do di assicurre, che ad una ipotetlcs nuova pro-
prieti I concessioni possano essere nuovamen-
te accordate in un secondo momento, In caso di
formale manifestazione dj interesse da parte di

LA PROPOSTA

Gianpiero Vaccaro (Uilm):

«Brevi proroghe per non fermare
La fabbrica in attesa della svalta»

terzi, Ie concessinni stesse possono cssere riasse-
gnate e quindi perse definitivamente. Un peri-
wlo che ot o swbilimento n@ i livoratori posso-
no permettersi di rischiare. La via pii logica &
concedere ulteriori brevi proroghe, mensili o bi-
mestrali, ullz Piombino Logistices.

-!\ Glanpiers
- I’\% Yaccaro

L
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Civitavecchia porto centrale per il
settore marittimo

Importante il messaggio raccolto durante il convegno presso I'Adsp del
Mar Tirreno centro settentrionale. Trasversalita e intermodalita per pro-
iettare lo scalo cittadino nel futuro della blue economy

CIVITAVECCHIA - Il porto di Civitavecchia punta sulle Autostrade del mare per guadagnarsi un ruolo
primario nel futuro dell'economia del settore marittimo. Un lavoro iniziato gia da tempo, come eviden-
ziato dal presidente dell’Adsp del Mar Tirreno centro settentrionale nel corso del convegno di martedi
a Molo Vespucci. Francesco Maria di Majo ha ricordato i passi avanti fatti come il finanziamento euro-
pec per il progetto “BClink: mos for the future” di 2,2 milioni di euro per il solo porto di Civitavecchia.
«Siamo stati I'unico scalo italiano scelto - ha detto il numero uno di Molo Vespucci - inoltre abbiamo
firmato due importanti accordi di collaborazione con Grimaldi e con I'Adsp del Mar Adriatico centrale,
anche in vista del completamento della Civitavecchia - Orte».

Proprio del completamento dell'opera ha parlato il Ministro delle Infrastrutture e dei trasporti Graziano
Delrio a margine del convegno. «Entro sette - otto mesi sara pronto il progetto esecutivo e poi parti-
ranno i cantieri - ha detto - siamo molto soddisfatti di questo perché € la dimostrazione che le merci
devono muoversi con una logistica sempre piu efficiente». Un collegamento che va ad inserirsi nel
progetto pill ampio dell'Adsp, nell'ottica di trasversalita e proprio in vista di questo il presidente di Majo
si & rivolto al Ministro Delrio, presente in sala, spiegando Fimportanza anche della riapertura della trat-
ta ferroviaria Civitavecchia - Orte. Infatti consentirebbe di tagliare sui tempi, senza costringere le merci
a raggiungere prima I'anello ferroviario di Roma. Anche 'armatore Emanuele Grimaldi ha parlato di
Civitavecchia come di un porto «importante per la logistica», invitando pero a pensare all'insieme degli
scali. «ll sistema ltalia - ha detto Grimaldi - & competitivo ed efficiente».

Un piano strategico che passa dallo sviluppo sostenibile, come lo stesso Delrio ha evidenziato. Tra-

sversalita e intermodalita sono le parole chiave per il futuro de porto di Civitavecchia. Una rete inter-

modale che permetterebbe di raggiungere mercati potenzialmente molto ricchi come quello nord afri-
cano. «La sola Instanbul - ha commentato Massimo Ferro, Direttore corporate strategy Nestlé ltalia -
ha 15 milioni di abitanti».

17/01/2018 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta Marittima

TAVOLA ROTONDA A CIVITAVECCHIA SULLE STRATEGIE PERLE AUTOSTRADE DEL MAHE |

A Civitavecchia la “cura dell’acqua”
RAM e Ferrovie verso il cabotaggio

LoShort SeaShippinge I'ltalia nel piano strategico nazionale - Mare-
bonus e sviluppo dei porti - Gli interventi prioritari da programmare

CIVITAVECCIIIA- Dalla “cura

| del ferro” alla “cura dell’acqua”.

Connettere I'ltalia, nei progrm-
mi sostenutj dal governo, vuol
dire anche sviluppare 1 trusporti
marittimi con le Autostrade del
orre. Fose n' s parkilo ieri, wirtedt,
nelln tavola rotonda organizzotn
dall” Avtoerith di sistema del Tir-
reno Centro-settentrinnale del
presidents Di Majo, presenti Ennio
Cascetta di RAM - swtore defla
relazione cemrale del convegno -
Thomas Baumpartner presidente
i Fercam, Matleo Calani {Gnv)
Emanucle Grimaldi viceprestdente
Interational Chamberof shipping,
Giancarlo Laguzzi mesidente di
Fercargoed altr. 1l ministro Delnio
ha ovviamente falto conoscere le

| sue conclusioni, con ghi impegni

svirlii dal sun divasiero,
Tomeremosuliema. lidibaitito si
& sviluppato sulla realtd atuale per
Engpale F lualiaeon ofive 200 enilioni
ditonnelale trasportate - dicor 101
pel solo sepmento Ro-Ro - oggi
& di gran lunga 1l primo mercato
eurnpeo per o Shont Sea Shipping
(SS5 1 nel bavinu del Mediierrunea.
Cdanche estendendol’ osservazione
u Wti i bacini di traffico, & leader
per trusporio in 885 di container,
mentre per il trasperto Re-Ro &
(segue in nitima pagina)

scoonds solo alla UK, 1l sciorne
dalle Autostrade del Mare in halia,
inolie -2 statosoftolineato nel con-
vegno - sta trainando la crescita dei
traffici pormwali, risultando quetlo
con i magglor tassi di crescita
degli uliimi anni, tanio da aver gid
superato § turgel fissati per il 2020
n¢l Piano Strategico Nauzienale
detla Pormualith e della Logistica.
Tn guesto segmentn di trafficn
['ftnl1a riveste gid il ruolo di molo
nel Mediterranen,conunanotevole
proiezione intemazionale delle
calchment ared dei porti, prazie an-
chie all"inteprisione co-modale con
laferrovia. ltrendsembradestinata
anonesanrirsi abreve, anche in virt
delle misure i sostegno recenie-
mente implementate. il Marchonus,
edelle creseent, blteriori, opportu-
nild di integrazione con il sisterna
lerroviario che si realizzano man
mano che gli interventi di upgrade
della rete ferroviarta nazionale e di
ultimo miglio ferroviario nei porti
s1 realizmine

La tavola rotondn di feri & staw
dedicata a presentare e disculere Ja
sirategta e il piane di interventi
complessivamenie mess! i0 campo
dal minisiero, con un focus speci-
fico sulle Autosirade del Mare e
sugh interventi nvolti da un late
a susteneme il uolo gid cenloke
et le connessiond ¢ 'accessibilith
al hacino Meditermaneo.

17/01/2018
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Merci nel porto, Forges
«Controlli piu velocin

Napnll. Augusie Forges Davanzati & presidente
Assospena. Tassoctazione degli spedidonicr
doganali di Napeli, dal 2013. E al suo terzo man
dato biennale. Titolare dellz Intersped, adenda di
spedizioni nata negli anni 70 ma eon radicl sto
riche chc partono dagll anni 50, Augusio Forges
Davarenti tiene n cucre § problemi della categoria
dedicando mehto tempo defla sua ativitd alie pro-

blemutiche degli associsil,
scgue in nitime pagina

Merci nel porto

Proprio nel giornd seersd, T8 gennaio,
ubblamao dato vita ad un’inlziativa per
la promoezione dei trafficl sul porto di
Napoli, grazie al supporto dell’Autor
1 o Sistema Purluale. B stato nfatli
romvncatn un lavole di lavoro con il
eoinvelgimento di tatti gli entt pub
bliei ¢ degli operatort privati per ana
lzzare il sistema di controlle delle
merei nel porie di Napoli. L'oblettvo
¢ quello di migliorare un'operativita
che al mumento ¢ penalizzante per
{1 porto. E evidenle che un sistema
del cenurulli eflicace skiun fallore di
competitivita Importante ¢ perianto
intendiamo perearrere quesia stra
da coinvolgendo tutta ln comitnila
purtuale Opgl abblame un‘vevasinne
straordinarta, conslderata la presen
za [inalmente di un'ADSP che inten
de risolvere 1 problemi, ed i vertici
def varf entl, di funzionari di grande
tompeenza e disponibilita”. Nel cor
st della rhinione sonn state esarni
nate due criticltd. La primu riguarda
Ii PIF {Punto dispezione frontalie
ra) ubleato al molo Carmine, nalo
nellottobre de 2016. De] problema
Pif se n'eé paralo per tutto # 2017,
Gl operatori, pur riconoscendo
modernitd della struttura e la con
formitd con le normative, ritengono
penalizzanic fa sna uhk'azinn:ﬁmﬂ
dei recintl doganali. «Nci prossimi
giorni -conferma Forges- s'insedic
rd una commissione di 6/7 membrl
tra entl ed uperatori/terminalisti che
dovranno individuare un'area idonea

17/01/2018

per migllorarc loperativitd. Entro
un mese dovra portare un risullato.
Perd, insisto, biscgna migliorare il
coordinamento del vad entl prepost|
al controllos,

I controlli suile mercl sono melteplic!
¢ qui sia la prima diTicoltd circa un
coordinumenio che colnvole tuttl,
Chl & del mesticre Jo sa, ma quan

{1 sona & conestenza che 1 controllt
coinveldone fine a 20/22 entl? «Ci
sono quelll, direl, classict -splega
Forges- offettuati da Nigana, Guar

dia di Finanza, Sanltario. Veterinario,
Fitopatologo. Pol, ce ne sono altri 15
che, di volla in volta, concorrono in
furzzhome della Upulogis della merce ¢
della natura delf'operazione. Lo spor

telle unico doganale sari un oblctti

vo importante per midliorare questo
courdinamento, ma questo tema vi
alfrontain a lvelln naz/nnale”.

Ln altro aspettn & quello della quan

titd di eontrelli che vengono eflettua

tl sulla merce alltmpedazione. +dn

tanty devo peeanellere elie non slamo
contrari al controlli -afferma For

ges anzl, purche effettuat! in templ
ragionevoli. Ma rimantamo perplessi
rispello & yuelll che vengono effe

tnati nel porte di Napeli. Serondo
statistiche in mlo posscsso all'tm

port, nel 2017, la percentuale delle
verliiche doganall {soltanto deganali]
& stata del 9,14 per guelle “ fisiche”,
dell' 1.21% per quelle a scanner ¢
dell8,57% per quelle “documental,
di cul una parie andrebbe sommata
a quelle fisiche”. Nel panorama nazio

nale of sembra una percentuale alia,

ma a nol intcressa poco. Sc questa
¢ la quantita di controlli che Napoli
merita va benissimo, cccorme sempll
cemente adeguare il personale degh
enli prepesti, al volumi dt trafficos.
Non dimentichtamo che a questi dati
vanne acgiuntl quelll che riguarda
no ke vertiche predisposte dagli alir
entil. £ evidente che il porio rischia di
diventarc pece aitratiive per 1 deovi
torl che possono seegiiere alird scalt
dove far sbarvare le proprie merel,
Cosa sl pui fare per miglomare 1§ i
stema? «Premetto che & Napoli 1 vic
nc constatato quotidianamente un
alto lasso i produtttvild dellarea
vertfiche. Nonostante, perd, of sh
peraunale -afferma il presidente As
sospena dotuto di gronde compe
tenza ¢ professionaltd viscontriame
uta carenza strutturle nelfurganice
delfufficlo. Pin volte ho segnalato il
problema ai vertict della Dogana.
che ha reeepito le nostre esigenze
e deve fare | conty con preblem) di
personale ridottn. Spero che, adessn,
con una presidenza dellAutorita di
Sistema plu forte, e con o sensibitita
al probleml che anche 1a Dogana sia
dimestrandu, si possa provare a ml
gliorare questi aspetii che seno fon
damendali per il rilancin del nostro
porioe.
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Messineo: cantiere nel 2019
Salerno, garage
automare Grimaldi
si fa piu vicino

elerno. [Paclo Bosso). Parcggiamento dci

fondall del porto di Salermo cntro gennalo.
Ctrea 70 miltonl di cantieri aperti a Napoli per
7 opere. Salerno Porta Ovest alle prese con i di
i segno deyll svinvoli antostradali da rdfare. Pol, a
| Napoli. la revoca della concessione di Porto Flo
rito. primo passo verso ln realizzozione di una
darsena di Levanle pia grande ¢ competitiva.
| Inflne, la realizzazione a Salerno del garage mul-
tiplann da pane dellarmatore Grimaldi per In
crementare 1l traffico delle auto FCA prodotic a
Melfl. Il segretario generale delfAdsp. Francesco
Messinco. ha garantito che la struttura verra ind
ziata a costnidre nel 2019: larmatore Grimaldl
sta lavorando al progetio,
L'Autoritd dl sistema portuale del Irreno cen
trale -che poverna cli scali di Napoli, Salermo
¢ Castellammare di Stabia- ha tenuio venerdi
matiina, nella stadone marittima salernitana di
scgnata da Zaha Hadid. una confcrenza stampa
di Inizlo anne in cu! si & parlate a tutto tonde del
futuro del sistema portuale campano.
Dragaggi. Un'ldea Inleressunte lanclata dall’Ad
sp € quella di “Internalizzare” 'uso della draga.
Per rendere le operazioni di escavo un interven
to ! manutenzinne ordinarla, perindica. ¢ non
un'vpera dl emerpenza simordinarda cieliea,

vinle lanclare 1ma gara per [ar gestire
1 rvato una nave-draga operativa all'oc-
COITCTZA, Profld per essere Usata ned tre scall
Salerno. La sfida sard reallzzre § dragaggl in
tertgn pee 1 2019, quandn FAdsp dovrd prigram
mare con ke conipagnle crocleristiche un nuovo
ciclo di appredi. La Staziene Zoologica Anton
Dohrn sta analizzando | sedimenu da inviare at
wdnistero del'Ambicole. Tenuliata questa fase,
¢ rirevuia la Valutarione d'lmpattc Ambientale.
i dragaggl potranno finalmentc partire. Attual
segue a pagina 3

DALLA PRIMA PAGINA
Salerno, garage

mende la bella slazine meaditina
di lladid & una rattedrale nel de

sertn, limitata a ospitare eventi e a
far approdare plceole navi per ope

raziond leeniche.

Non avenda un pescaggio suffi

clente, non funziona insomma per
com’é stala progeltata; una stazio

ne maritima.

Altro fronte & Salernn Porla Ovest.
Comc he rferitn i1 presidente
dell'Adsp, Pietro Spirito, 1l cantiere
¢ a meld dell'opera. E fermo per le
indaglid della magistratura e da
autlunno Saverio Ruperto, commis

sarlo nominato dal ministern dello
Sviluppo Economico per 1a gestione
di Tecnls, la soeletd che sta realic

zando le gallerie. sta lavorandao al
fitto ¢ poi alla cesslone del ramo
d'azienda sottn inchiesta per far

parure | lavosi.

11 prigertn pero € da rifare in al

cuni punti. 'Dobblame raginnare
progeitualmente sugh svincolt au

tostradall che sono da ridisegnares,
rn:ch.a Spirito.

nfine. ¢'e il garage multipiano de

dicatn allc autostrade del mare. un
prugetto di eud si parla abneno dal
2008, 1] segretario generale dellad
sp ha garantitn che I strttura
verra inkziata a costrufre ncl 2019.
l'armatore Grimaldi sta laverando
al progetin.

i volla reaticzalu consentlri dl
movimenlare cirea B00 mila autn
lanmo, dspetto alle 600 mila di
oigls, spiega Orazin De Migris, am

ministrature delegato di Salerno
Stazione Marittima.

Napoll. Comic rferito a fine anno
scorso,  attualmente sono  stay
chlust 7 contrattl. Le npere In corso
tra progmmmate. eseculive, con

trattualizate ¢ sperimentali sono
una mirlade per un fotale di oltre
200 milioni. Una lista dettagliata la
trovate gui

Al di 14 delle opere, le questioni
plu attuall sone due: la vertenza
Porto Florito e llstihizione della
Zona Economica Speclale {Zes). Per
quanto riguarda la prima. I'Adsp
sta concordande con l'ex conces-
slonario ha dollenulo
lo spazio, pari a Ben il 7 per cen

to della superificie coneessionabite
del porto) la risoluzione del conten

zlosy, dovuio al fatlo che Porto Flo-
rito non ha petuto pin realizare un
porto turistico al limite estremo di
Levante del porto.

Chiede ben 70 milioni di danni,
su'enormite, come ha riferlo
Spirilo, che lAdsp non & dispesta
a conccdere. «Sc non riusciremo a
concordare una ciita, lo stabillra
il gludices, commenta I presidents
delPAdsp. Sard Impanante risnlve-
re questo contenzinso perché una
volta chiuso permettera la reallzza

zivne di un termimal container mo

derno e compettvu,

Infine, per quanin riguarda la Zes,
il Consiglio di Stato ha dato il vin li

bera al deeretl attuativi del decreto
legge 91 del 2017, varato dal Parla

mentn ad agesto (il "1 Syd”),

Ora manca il parcre della Corte
del Conti a cuf seguird I'entrata in
vigore definitiva. La buona notizla
& che la Regione Campanla ha gla
pronta il plano strategico altraver

so rui chiedere ¢ oltenere Ulstitu

zione della Zes.
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Gazzetta Marittima

Tito Vespasiani
segretario generale
del “sistema” MAM

BARI - Tilo Vespasiani 2 il nuovo
sceprelario generale dell’ Awontd di
sisiema portale del Mare Adriatico
Meridiunale (MAM). 11 conntato Ji
gestione dell’Ente ha selezionato
¢ nominato il professionisia i le
quaterdicicandidature preseatate da
Patroni Griffi. 1l presidents Patroni
Griffi aveva ponato all utenzions
dell’Organodell’ AdSPunclencoco-
stimito da quattordici professionist,
vundiditisia ropeise tale incariow. 11
Comitato, dopoaver analizzato opni
singolo cumiculum, ha espresso il
proprie unanime parere favorevole
sullncandidatitr che per espenenza,
preparazione professionalee aderen-
7a ai ru;uisitmhicsli dalla Legge
di riforma delle Autoritd portuali,
parficehutiente spiceiavin 150 Intie
quella, ciod, di Tito Vespasinni.

Tito Vespasiani, nalo a San
Benedetto del Tronto. ha rivestito
Jo carica i segretano generile per
due mandai consecutivi, dal X107
al 2015, presso
di Ancona, dove ad opp ricopre
Tiowsaricn Ui divigente avainistae-
tive.  Soddisfatto if presidente per
Ia seelts effetuata dal Comitate di
gestione che ha puntato sul mersito
¢ la compelenza

“Ringrazio per "ottimo lavoro
svolio fino ad oggi il segretario
penerale uscente, ammiraglio Sal-
virlore Giuflie, = conmpentia Pt
Grifti - il quake, in un delicalo mo-
mento di transizione delenminato
dalta nascita delke nuove Autorith
di sistema portuali. si & speso con
enertia v abnegazione in favore
dell'Ente. Sono, aliresi, convito che
ke capacith umane e professtonali di
it Vespuastani.nond e b pezile
esperienza nel comparto marittimo
saranno essenviali perlacrescitie lo
sviluppo dei nostn porth. A b va il
mio miglior aegurio di una proficun
& sinerpica collaborwione,”

Linsedizmento del nuovo sepre-
tario penerale avverrh a breve, una
vifta expesile e foraliGh i i
relative ai suoi impegni professio-
nali ad Ancona.
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Il Secolo XIX

TERMINAL CONTAINER

Gioia Tauro
allarme della Cgil
sull’occupazione

GIOIA TAURO. «Grande pre-
occupazione peri destin! del
porto dl Glola Tauro e dei la-
voratorin. La esprime la Flit-
Cgll sulla situazione del porto
calabrese, spiegando che «il
venir meno degli impegni as-
sunti da una parte dei firmata-
ri dell'accordo quadro, siglato
a Palazzo Chlgl, vista la porta-
ta Intemazionale dei soggetti
In campo, genera un senti-
mento di grande stupore oltre
che di rabbia. Senza risposte
adeguate, la nostra azione
non si fara attendere molto».
«Ci slamo assunti a tutti i li-
velli responsabilita importanti
con pesanti condizioni per cir-
ca 400 lavoratori»,
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TempoStretto

Capitale Messina: "No ad unione con Gioia Tauro,
porto in crisi"

Uno dei principali argomenti alla base dell’

opposizions all' accorpamento dell' Autorita

portuale messinese con Gioia Tauro era quello

della crisi strutturale del porto calabrese e dei

consequenziali rischi per i nostri porti.L' Ans

riferisce che nel 2017 il porto calabrese ha

visto un calo del traffico dei container

movimentati dell' 11 per cento, confermando il

trend negativo degli ultimi anni. E se la

tendenza rimarra questa, nel 2018 si

prevadono ulteriori perdite di posti di

lavoro.Cosi Genova, che nello stesso arco

temporale ha visto un incremento di pari entita,

sottrae a Gioia Tauro il primato di principale

porto container italiano, mentre Trieste registra

un + 26% rispetio al 2016, confermando che la

crisi non & globale, ma limitata allo scalo

calabrese.Alla base di questa crisi o come

conseguenza della stessa, ¢’ 2 anche il

conflitto tra il gestore del terminal Contship e I

armatore Msc, unico cliente del porto, che

rischia di compromettere qualsiasi possibilita

di ripresa dello scalo calabrese, perché il

sospetto & che la societa di navigazione

intenda disimpegnarsi in favore di altri porli

transhipment nel Mediterraneo.In aggiunta a

cid si inserisce I' aperiura, prevista nell' anno

in corso, dello scalo di Vado Ligure, unice altro

porto a poter gestire in lalia le navi porta-container "giganti” (oltre 18 mila teus), che grazie alla
vicinanza al cuore dell' Europa ed al miglior collegamento logistico, condannera Gioia Tauro alla
marginalita. Insomma la situazione & cosi grave e le prospettive cosi negative da far affermare mesi fa a
Domenico Marino, docente di Economia presso I' Universita di Reggio Calabria, che "guardando o
scenario del settore del frasporto containerizzato non possiamo non constatare che le probabilita che
nel 2030 it porto Gioia Tauro sia ancora attivo sono ridotte al lumicino®, e la situazione da allora € sclo
peggiorata.Alla luce di queste considerazioni, Capitale Messina auspica un programma serio del
Governa per rilanciare, soprattutto con investimenti in infrastrutture logistiche, il porto di Gioia Tauro. "Si
rafforza it nostro convincimento sulla assoluta necessita che il nostro sistema portuale non cada sotto la
potesta dell' Autorila portuale di Gioia Tauro e siamo fiduciosi che cid non avverra, certi che su questa
linea il presidente Musumeci sara coerente con quanto da egli dichiarato in pil occasioni”.
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TempoStretto

Giuseppe Fera: "Caro diario, abbiamo vinto, siamo
fuori da tutto..AP, Zes..”

Caro Diario,il quadre che si sta delineando a
livello nazionale non pud che renderci
soddisfatti per il grande risultato che la Citta
ha ottenuto, grazie alla straordinaria
mobilitazione di parte della stampa locale,
delle forze imprenditoriali e di tanti intellettuali,
un vero Capitale per Messina, che hanno
denunciato le malefatte di tutti {Governo,
calabresi e tradilori interni) che avevano
cercato di distruggere il sistema portuale della
citla asservendolo ai calabresi che, non per
dire, ma fino a quaiche anno fa dovevano
venire a studiare e a fare compere a
Messina.Grazie alla grande mobilitazione
cittadina, sostenuta dalla nostra imprenditoria
locale di traghettatori puri e traghettatori -
politici, che ha visto in prima fila la nostra cara
Autorila portuale, che si & per fortuna sostituita
al Comune nella sistemazione degli spazi
pubblici (ma non dovrebbe interessarsi delfle
attivita portuali?) abbiamo ottenuto un grande
e posifivo risullato. Grazie al tempsstivo
intervento del Presidente della Regione
Rosario Crocetta, che qualche giorno prima di
lasciare (con grande rammarico di noi tutti) ha
minacciato per iscritto al ministro Delrio di
impugnare la decisione, perché noi siamo una
regiane a statuto speciale, quest' ultimo ha
deciso di non decidere e cosa non ha fatto? Non ha nominato il presidente della nuova famigerata
Autoritd portuale con i Calabresi.Certamente una grande vittoria delle forze sane della cittd che ha
impedito che |' Aulorild portuale entrasse in [unzione e che si sciogliesse la nostra amatissima autorila
messino-milazzese . Cosi tutto rinviato a dopo le elezioni nazionali e speriamo tanto che il nuovo
Presidente della Regione Musumeci si prenda in carico questo grosso problema. Si vocifera che altre
13 Autorita portuali itallane sono operative e stanno stringendo accordi internazionali con le compagnie
di navigazione, con i Cinesi e con altri partner internazionali. Non importa, noi aspetteremo con calma
che si faccia un nuovo Governo, che il huovo governo decida di riprendere in mano la questione,;
diciamo fra un annetto, dal momento che, dal punto di vista del Ministro non ¢’ & gran fretta di risolvere
la questione di Messina, visto che la riforma & partita e le altre 13 autoritad portuali sono gia
abbondantemente operative A guel punto si tratta di capire cosa succedera; certo da soll non sard
possibile e neppure con Reggio Calabria, visto che & gia con Gioia Tauro ed intende restare dov' &.
Quindi con Catania o Palermo e comungue subalterni; ma meglio Catania.e Palermo che non i calabresi
direi, sperando sempre che a Catania e Palermo abbiano deciso di non fare nulla aspettando di sapere
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-segue

cosa succede a Messina.Anche sulla questione delle Zone economiche speciali abbiamo ottenuto un
grande risultato. Intanto ci siamo levati di dosso I' incubo di dover fare una ZES come estensione di
quella di Gioia Tauro; non avremmo mai poluto sopportare un simile affronto alla citta. Per fortuna i
nostri amici calabresi hanno capito I' antifona e stanno per organizzare un' unica Zona economica
speciale a Gioia Tauro, estesa ai porti di Crotone e Corigliano e all' hub aeroportuale di Lamezia Terme
senza tenerci assolutamente in considerazione. Niente male, era quelio che volevamo; vuol dire che
entreremo come terza Zes della Ragione Sicilia; & vero che la Legge ne prevede solo due per ragione,
ma noi siamo una regione a staluto speciale e poi il Presidenle Musumeci ha detio che si batlera per
noi. Certo che anche per risolvere questa faccenda ci vorra un po' di tempo, dal momento che bisogna
modificare leggi, decreti e circolari. Ma noi siamo pazienti, possiamo aspettare e con noi aspetteranno i
nostri amici di Catania e Palermo. Certo qualche problema potrebbe esserci; il Decreto attuativo della
PCM fissa dei limiti massimi di superficie per ogni regione utilizzabili ai fini delle ZES quindi, a parle
Gioia Tauro che sta lavorando per utilizzare !' intera superficie disponibile, dobbiamo augurarci che
Catania e Palermo, invece, non decidano di utilizzare tutta quella a loro disposizione, approfittando
della situazione di stallo in cul ci troviamo a Messina e, quando sara il momento, riserveranno una
particina anche a noi. A pensarci bene, pard, non ¢' & da fidarsi neppure di Palermo e Catania che
hanno sempre fatto quello che pil conveniva a loro, alle spalle della nostra povera martoriata e tradita
citta. Nel caso (molto probabile) leveremo aito il nostro lamento, tanto in questo siamo maestri e
possiamo disporre di un nutrito e folto gruppo di prefiche.Insomma, a pensarci bene, se tutio andra per
il verso giusto, fra 1-2 anni sapremo che fine ha fatto la nostra Autorita portuals e se avremo anche noi
la nostra ZES. Per farci cosa? Boh, a questo non ci abbiamo ancora pensato, siamo stati troppo
impegnati a fare la guerra ai calabresi e a salvare le nostre aziende di casa messe a rischio da questo
insano matrimonio.Ci vuole un progetto dicono a! Ministero. Un po' di interventi qui e |i da mettere
assieme |i troviamo sempre. Non abbiamo fatto cosl con il Patto per Messina? Anzi siamo stati
bravissimi, abbiamo presenlalo quasi 90 progetti diversi accontentando un po' tutti, non come quei fessi
di palermitani che hanno detto di volere spendere 500 dei 750 milioni che avranno per fare 40 km di
tram! Che se ne faranno mai? Tanto, i tram si sa non servono a nulla, lo vediameo tutti i giorni qui a
Messina.lnsomma, comunque si dovessero mettere le cose, se anche dovessimo restare fuori da tuttoln
fondo era proprio queilo che volevamo , mantenere la nostra piccola autorila portuale da soli e garantire
ai nostri beneamati armatori di mantenere il loro monopolio sullo Stretto. |l resto, logistica, sviluppo
economico, internazionalizzazione, tutta fuffa; quello che conta veramente & costruire il nostro mitico
Paonte che dara sviluppo alla citta e guarira | malati.Adesso dobbiamo concentrarci per smontare
qualche altro tentativo di fare qualcosa da parte di chiunque. Ah ecco! Hanno demolito un vecchio
fabbricato che ricordo era lasciato in stato di abbandono da quando ho memoria (e dire che di anni ne
ho ormai tanti) per farci un grattacielo. Orribile! L' ennesimo tentativo di speculazione sulle spalle e la
storia di questa martoriata citta; non lo permetteremo mai!!Giuseppe Fera.
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La Sicilia

«Un waterfront moderno e sicuro»

Sara rifatta la "mantellata” contro I' erosione del mare e abbattuto I' altro pezzo di muro
che separa il porto

«Questa & una delle iniziative piu significative

della nostira citlad, un' occasione di

soddisfazionen. Cosi il sindaco Enzo Bianco

ha presentato il bando di concorso

internazionale di idee per un masterplan-

riqualificazione del waterfroni e delle zone di

interazione della citta con il porto e la ferrovia.

Presenti, tra gli altri, |' assessore all’

Urbanistica Salve Di Salvo, il presidente dell’

Autoritd Portuale Andrea Annunziata, il

comandante della Capitaneria di Porto,

ammiraglio Gaetano Martinez, i rappresentanti

degli ordini professicnali e delle forze

produttive e sociali.

«La sollecitazione - ha ripreso il sindaco - ci é

giunta dagli ordini professionali che ci hanno

ricordato come a Catania fosse ormai tanto

tempo che non si facevano pit concorsi di

ides.

Credo, inoltre, che bandi di questa importanza

e di questo livello non siano mai stati fatti nella

nostra realta. Abbiamo parlate con il

presidente dell’ Aulorid Porluale e con la

Capitaneria di Porto, con i quali il progetto va

condiviso, ed oggi presentiamo |' idea di un

concorso internazionale per la realizzazione

del nuovo waterfront di Catania con il massimo

di pubblicita possibile. Un' opera che avra un valore storico per Catania».

Bianco ha fatto due imporianti annunci: il primo ha riguardato il rifacimento della "mantellata” a difesa
contro |' erosione del mare, il seconde é |' abbattimento di un altro pezzo del muro che separa il Porto
dalla cittd. «L' amministrazione comunale e |' Autoritd Portuale - ha aggiunto I' assessore di Salvo -
hanno avviato un dialogo intenso dal punto di vista urbanistico per quel che riguarda le aree attinenti al
porto e quelle limitrofe. Un' attenzione particolare a queste zone strategiche della citta che, in funzione
della vicinanza del Porto e del mare, diventano oggetto di un' importanie azione di recupero».

«Siamo arrivati al puric da poter lanciare I' idea di un waterfront moderno, sicuro, al passo con i tempi -
ha detto a sua volta Annunziata - di una delle piu belle marine d' Italia. Con |' intervento sulla
"mantellata” non solo mettiama in sicurezza il parto ma consentiremo a catanesi e visitatori la possibilita
di usufruire di una passeggiata a amare di circa un chilometro e mezzo che poche citta al mondo posso
vantare.

Nel contempo creersmo un molo adeguato all' ormeggic dei megayatch in modo da potere dare
accoglienza ad un turismo dalle alte possibilitd economichen».
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«Consideriamo positivamente il bando - ha dichiaralo il segretario della Cisl catanese, Maurizio
Attanasio - e apprezziamo lo sforzo dell' amministrazione comunale, sindaco e assessori in testa, per
rimadellare una delle pil importanti cittd metropolitane del sud con nuove infrastrutture che siano
efficlenti ma che, soprattutto, siano motivo di forte coesione territoriale e sociale». «Riteniamo molto
importante - dicono Giacomo Rota, Giovanni Pistorio e Alessandro Grasso di Cgil, Fillea e Filt - che ci
sia queslo tipo di approccio da parte dell' amministrazione comunale che di fatto lancia un invito a livello
intemazionale di occuparsi del nostro waterfront, uno dei piu belli della Sicilia, finora poco valorizzato».
It Comune e I' Autorita di sistema portuale del mare di Sicilia orientale hanno dunque condiviso la
necessita di dotarsi di uno strumento di pianificazione di massima, a livello di masterplan, che identifichi
le principali componenti urbanistiche, paesaggistiche, architettoniche e funzionali dell' area che va da
piazza Europa sino alla zona sud de! faro Biscari, passando per piazza dei Martiri e la Cementeria. In
tale ampia fascia, infatti, ricadono i principali nodi e punti di contatto fra la rete ferroviaria esistente e il
Porto con la citta. Nodi con problematiche stratificatesi nel tempo che, nell' inesorabile palinsesto
storico, oggi rappresentano alcune delle criticita piu importanti della citla in ordine al sistema della
viabilita, dei luoghi centrali e della residenza. L' area di integrazione porio/citta, costituita dalla zona fra
piazza dei Martiri sino al faro BiscarifCementeria, rappresenta un "disordine” urbano discontinuo. Aree
industriali dismesse, aree residenziali degradate, vuoti pubblici, infrastrutture ferrate di tipo territoriale,
ingressi della cittd metropolitana, area di testata ai luoghi della villeggiatura e del "mare", aree con
grandi contenitori pubblici vuoti, hanno la necessita di essere coerentemente "messe a sistema” con i
criteri di una disciplina pianificatoria che non sia rivolta soltanto alla esigenza streitamente urbana,
bensi alla dimensione metropolitana e di grande scala.

Il concorso internazionale di idee ha dunque Io scopo di individuare la soluzione metodologica pil
appropriata per la rigenerazione urbanistica dell' area, altraverso un Masterplan, secondo le necessita
indicate dal bando. Il livello esplicativo delle idee proposte sara con contenuti disciplinari di tipo
architettonico ed urbanistico, non rappresentera alcun livello di progettazione cosi come definito delle
vigenti norme. La definizione de! livello di progettazione "Masterplan® non ha alcuna codifica normativa
in seno alle leggi sugli appalti, ritrova invece riscontro sulla urbanistica applicata (non sulla legge
urbanistica siciliana) per la definizione di un tipo di pianificazione programmatica.

Obiettivo del concorso di idee & la definizione di strategie, indirizzi progettuali a scala urbana e
territoriale per la riqualtficazione de! waterfront cittadino e portuale in relazione al contesto territoriale. Il
Masterplan dovra fornire le indicazioni metodologiche delle regole urbane e archilettoniche per la
riqualificazione degli spazi, ponendo come pringipio invariante I' importante ruolo che riveste I' area nel
rispetto dei caratteri intrinseci dei valori storico, artistico e culturale. La proposta progettuale dovra
individuare soluzioni relative a definire: le relazioni urbane, territoriali e paesaggistiche, tra i sistemi
urbani, portuale e territoriall dell’ area ed il contesto circostante, anche nella specifica caratterizzazione
di "cilta metropolitana”; ' assetto funzionale e della mobilita veicolare, ciclabile e pedonale, e degli spazi
di sosta; I’ idea pregnante sulla individuazione della idea di stazione marittima delia citta di Catania,
intesa quale simbolo e segno di riconoscimento dell' intero territorio; I' assetto e le diverse
caratterizzazioni dello spazio pubblico; I' eco-sostenibilita dell’ intervento complessivo; le interazioni con
le tecniche della smart-city @ smart-connect; una sintetica fattibilita economico-finanziaria degli
interventi.

L' area oggetto di intervento, interessata dal concorso di idee, & situata lungo la costa est della citta di
Catania e in gran parte adiacente al centro storico e monumentale della citta e al sedime portuale. Si
tratta di una zona perimetrale @ comprende piazza Europa, viale Africa, via D' Amico, piazza Giovanni
XX, via VI Aprile, piazza dei Martiri, via Dusmet, via Cristoforo Colombo, via Plebiscito, via Grimaldi,
via Gramignani, via Plaia, via Siracusa, via Vivaio, via dello Strettoio, via D. Tempio, via Acquicella
Porto, viale Kennedy, molo di mezzogiorno. Il bando in versione integrale e tutta la documentazione a
corredo della procedura concorsuale, saranno pubblicati su! sito del Comune e sul sito dell' Autorita

portuale.
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Ferpress

Bando internazionale di idee per waterfront di Catania. Bianco, iniziativa p

(FERPRESS) — Catania, 18 GEN - “Questa & una delle iniziative pid significative della nostra cittd, un’occasione di
soddisfazione”. Cosi il sindaco di Catania Enzo Bianco ha presentato il bando di concorse internazionale di idee per un
masterplan-rigualificazione del waterfront e delle zone di interazione della citti con il porto e 1a ferrovia.

Presenti, tra gli altri, 1'assessore all’ Urbanistica Salvo Di Salvo, il presidente dell’ Autorita Portuale, Andrea Annunzia-

ta, il Comandante della Capitaneria di Porto, I'ammiraglio Gaetano Martinez, i rappresentanti degli ordini professionali
e delle forze produttive e sociali.

“La sollecitazione — ha detto ancora il sindaco Bianco - ci & giunta dagli ordini professionali che ci hanno ricordato
come a Catania fosse ormai tanto tempo che non si facevano pill concorsi di idee. Credo, inolire, che bandi di questa
importanza e di questo livello siano mai stati fatti nella nostra realtd. Abbiamo parlato con il Presidente dell’ Autoria
Portuale e con la Capitaneria di Porto, con i quali il progetto va condiviso, ed oggi presentiamo I’idea di un concorso
internazionale per la realizzazione de! nuovo waterfront di Catania con il massimo di pubblicita possibile. Un’opera che
avrh un valore storico per Catania™.

1) sindaco Bianco poi ha [atto due importanti annunci: il primo ha riguardato il rifacimento della “mantellata” a difesa
contro I’erosione del mare, il secondo & I'abbattimento di un altro pezzo del muro che separa il Porto dalla citta.
“L’amministrazione comunale e I’ Autorita Portuale - ha aggiunto 1’ assessore di Salve — hanno avvialo un dialogo in-
tenso dal punto di vista urbanistico per quel che riguarda le aree attinenti al porto ¢ quelie limitrofe. Un’attenzione parti-
colare a queste zone strategiche della citta che, in funzione della vicinanza del Porto e del mare, diventano oggetto di
un'importante azione di recupero”.

“Siamo arrivati al punto da poter lanciare I'idea di un waterfront moderna, sicura, al passo con i tempi - ha detto a sua
volta Annunziata — di una delle pid belle marine d'Tialia. Con {"intervento sulla ‘manteliata’ non solo mettiamo in sicu-
rezza il porto ma consentiremo a catanesi ¢ visitatori la possibilita di usufruire di una passeggiata a amare di circa un
chilometro e mezzo che poche citta al mondo posso vantare. Nel contempo creeremo un molo adeguato all’ormeggio
dei mega yatch in modo da potere dare accoglienza ad un turismo dalle alte possibilita economiche”.

“Consideriamo posilivamente il bando — ha dichiarato il segretario della Cisl catanese, Maurizio Attanasio — e apprez-
ziamo lo sforzo dell’amministrazione comunale, sindaco e assessori in lesta, per rimodellare una delle pit importanti
citta metropolitane del sud con nuove infrastrutture che siano efficienti ma che, soprattutte, siano motivo di forte coe-
sione territoriale e sociale™.

“Riteniamo molto importante — dicono Giacomo Rota, Giovanni Pistorio e Alessandro Grasso di Cgil, Fillea e Filt — che
ci sia questo tipo di approccio da parte dell’amministrazione comunale che di fatto lancia un invito a livello internazio-
nale di occuparsi del nostro waterfront, uno dei pi belli della sicilia, finora poco valorizzato. Complimenti al sindaco
Bianco e all’assessore Di Salvo anche per avere sempre messo in atto un’adeguala concertazione™,

1l Comune di Catania e I’ Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sicilia Orientale hanno dunque condiviso la necessita
di dotarsi di uno sirumento di pianificazione di massima, a livello di masterplan, che identifichi le principali componenti
urbanistiche, paesaggistiche, architettoniche e funzionali dell’area che va da Piazza Europa sino alla zona sud del faro
Biscari, passando per piazza dei martiri e la Cementeria. In tale ampia fascia, infatti, ricadono i principali nodi e punti di
contatto fra la rete ferroviaria esistente ed il Porto con la cittd. Nodi con problematiche stratificatesi nel tempo che,
neli’inesorabile palinsesto storico, oggi rappresentano alcune delle criticita pid importanti della cittd in ordine al sistema
della viabilita, dei luoghi centrali e della residenza. L’area di integrazione porto/cittd, costituita dalla zona fra piazza dei
Martiri sino al faro Biscari/Cementeria, rappresenta un “disordine” urbano discontinuo. Aree industriali dismesse, aree
residenziali degradate, vuoti pubblici, infrastrutture ferrate di tipo territoriale, ingressi della citta metropolitana, area di
testata ai luoghi della villeggiatura e del “mare”, aree con grandi contenitori pubblici vuoti, hanno la necessita di essere
coerentemente “messe a sistema” con i criteri di una disciplina pianificatoria che non sia rivolta soltanto alla esigenza
strettamente urbana, bensi alla dimensione metropolitana e di grande scala.
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-segue

Il concorso internazionale di idee ha dunque lo scopo di individuare la soluzione metodologica pil appro-
priata per la rigenerazione urbanistica dell'area, attraverso un Masterplan, secondo le necessita indicate
da! bando. Il livello esplicativo delle idee proposte sara con contenuti disciplinari di tipo Architettonico ed
Urbanistico, non rappresentera alcun livello di progetiazione cosi come definite delle vigenti norme. La
definizione del livello di progettazione "Masterplan” non ha alcuna codifica normativa in seno alle leggi
sugli appalii, ritrova invece riscontro suila urbanistica applicata (non sulla legge urbanistica siciliana) per
la definizione di un tipo di pianificazione programmatica.

Obiettivo del concorso di idee & la definizione di strategie, indirizzi progettuali a scala urbana e territoria-
le per la riqualificazione del waterfront cittadino e portuale in relazione al contesto territoriale.

1l Masterplan dovra fornire le indicazioni metadologiche delle regole urbane ed architettoniche per Ia ri-
gualificazione degli spazi, ponendo come principio invariante 'importante ruolo che riveste l'area nel ri-
spetto dei caratteri intrinseci dei valori storico, artistico e culturale.

Le linee guida, fornilo ai partecipanti, per la definizione della idea “pianificatoria e compositiva”, la descri-
zione dettagliata dei luoghi, saranno contenuti nel Documento di Indirizze allegato a! bando che ne sa-
ranno parte integrante.

La proposta progetiuale dovra individuare soluzioni relative a definire: |e relazioni urbane, territoriali e
paesaggistiche, tra i sistemi urbani, poriuale e territoriali delf'area ed il contesto circostante, anche nella
specifica caratterizzazione di "citta metropolitana”; I'assetto funzionale e della mobilita veicolare, ciclabile
e pedonale, e degli spazi di sosta; l'idea pregnante sulla individuazione della idea di stazione marittima
della citta di Catania, intesa guale simbolo e segno di riconoscimento dell'intero territorio; 'assetio e le
diverse caratterizzazioni dello spazio pubblico; I'eco-sostenibilita dell'inlerventoe complessivo; le interazio-
ni con le tecniche della smart-city e smart-connect; una sintetica tattibilita economico-finanziaria degli
interventi.

L'area oggetto di intervento, interessata dal concorso di idee, & situata lungo Ja costa est della citia di
Catania e in gran parte adiacente al centro storico e monumentale della citta e al sedime portuale. Si
tratta di una zona perimetrale e comprende piazza Europa, viale Africa, via D'’Amico, piazza Giovanni
XX, via VI Aprile, piazza dei Martiri, via Dusmet, via Cristoforo Colombo, via Plebiscito, via Grimaldi,
via Gramignani, via Plaia, via Siracusa, via Vivaio, via delio Strettoio, via Domenico tempio, via Acquicel-
la porto, viale Kennedy, molo di mezzogiorne, nanché tutte le aree del sedime portuale ricomprese in
tale fascia. Il territorio interessato viene suddiviso in tre ambiti con specifiche caratteristiche che li con-
traddistinguono rispettivamente: Area che va da piazza Europa a piazza dei Martiri; area che va da piaz-
za dei Martiri al “Faro” {via Domenico Tempio), ricomprese le aree portuali del porto vecchio e del porto
nuovo e 'ambito della slazione marittima (sporgente centrale) e della club house; area del cementificio e
zone limitrofe al quartiere Angeli Custodi, compresa l'area dello svincolo del Faro con le infrastrutiure
territoriali esistenti.

Per quanto riguarda la procedura di gara, la preselezione consiste nella scelta, tra i partecipanti, dei mi-
gliori 7 {sette) curricula dei gruppi di progettazione e nell'individuazione del miglior approccio metodologi-
co-disciplinare presentato in sede di gara nella fase di preselezione.

La selezione consiste nella presentazione di una “idea metodologica”, architettonico-urbanistico
(masterplan) da parte dei 7 concorrenti preselezionati ed & finalizzata a individuare i migliori indirizzi me-
todologici, disciplinari, di tipo urbanistico ed architetionico, necessari alla SA per affinare successiva-
mente {fuori dai tempi e modalita del bando) la migliore proposta progettuale per la citta,

| Premi: 100 mila euro al progetto classificato primo, 20 mila al secondo e 10 mila al terzo. Si prevede
che i lavori si chiuderanno entro il 2 marzo 2018
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